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1 ALCANCE

Este Anexo es una adaptacidon del documento elaborado por la Agencia Maritima y de
Guardacostas (MCA) del Reino Unido, “Offshore Renewable Energy Installations: Requirements,
guidance and operational considerations for SAR and Emergency Response”, concretamente, de
su ultima versién publicada en enero de 2024 (. El documento fue incluido, desde su version de
2021, como Anexo 5 al MGN 654.

Este documento proporciona una descripcion de la actividad de la Administracién Maritima vy,
concretamente, de Salvamento Maritimo, asi como recomendaciones para ayudar y permitir las
operaciones de busqueda y salvamento, y otras respuestas ante emergencias, como por ejemplo
las operaciones de lucha contra la contaminacidn, en el interior y en las proximidades de las
instalaciones de energia renovables marinas (IRM). Como IRM se entiende a los parques edlicos
(flotantes y de cimentacién fija), parques undimotrices y parques mareomotrices (superficiales,
subsuperficiales y sumergidos).

El contenido de este documento se puede aplicar a cualquier IRM dentro de las aguas en las que
Espafia ejerce soberania. Las IRM deberan estar ubicadas en las areas especificadas en los POEM,
denominadas Zonas de Alto Potencial de Energias Renovables o poligonos ZAPER.

Este documento no pretende ser exhaustivo. Los promotores pueden proporcionar medidas de
respuesta ante emergencias adicionales o alternativas en su area de operaciones siempre que
sean aceptados por la Administracion Maritima.

2 INTRODUCCION
2.1 Salvamento Maritimo

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima, Salvamento Maritimo, es una Entidad Publica
Empresarial adscrita al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través de la
Direccion General de la Marina Mercante. Creada en 1992 por la Ley de Puertos del Estado y de
la Marina Mercante, entrd en funcionamiento en 1993 y su razén de ser es la proteccion de la
vida en la mar en el drea de responsabilidad de salvamento espafiiola

Su misién esta especificamente establecida en el articulo 268 del Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante (aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5
de septiembre de 2011), que fija como fin de la Sociedad la prestacién de servicios de:

e Salvamento de la vida humana en la mar

e Prevencion y lucha contra la contaminacién del medio marino

e Prestacion de los servicios de seguimiento y ayuda al trafico maritimo
e Seguridad maritima y de la navegacion

e Remolque y asistencia a buques

e Aquellos complementarios de los anteriores

Todos estos servicios tienen como finalidad la proteccidn de la vida humana en la mar asi como
la proteccion de la vida marina animal y vegetal. Todo ello puede resumirse en una frase que
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define la razén de ser e identifica, de manera breve y facilmente recordable, el servicio publico
prestado por Salvamento Maritimo: “Proteger la vida en la mar”.

Espafia dispone de un perimetro costero de cerca de 8.000 kilémetros y el area de
responsabilidad de salvamento espafola se extiende sobre una superficie marina de un millén y
medio de kildmetros cuadrados, lo que equivale a tres veces el territorio nacional. Esta superficie
total se subdivide a su vez en 4 zonas: Atlantico, Estrecho, Mediterraneo y Canarias. Salvamento
Maritimo mantiene estrechas relaciones de cooperacién y coordinacién con los servicios de
salvamento de los paises vecinos. Salvamento Maritimo atiende una media de mas de 15.000
personas y 3.000 buques cada aiio.

Zona Atlantico

Zona
Mediterrineo

Zona Estrecho

L s

Zona Canarias

== e

Figura 1. Area de responsabilidad SAR de Espafia

Los tipos de emergencias a los que se enfrenta son de diversa indole, siendo los mas frecuentes:
buques a la deriva, accidentes por actividad recreativa, varadas, inmigracion irregular, caida de
personas al agua desde tierra, accidentes durante la realizacidén de actividades subacuaticas, etc.

El medio marino es un patrimonio que debemos conservar y defender. Uno de los objetivos
fundamentales de Salvamento Maritimo es la lucha contra la contaminaciéon marina, dentro de
la cual, la prevencién ha demostrado ser la mejor estrategia.

El Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, en su articulo 268,
establece como objeto de Salvamento Maritimo entre otros, la prevencién y lucha contra la
contaminacién del medio ambiente marino. En este sentido, la Sociedad cuenta con personal
entrenado para la coordinacidén y respuesta de este tipo de emergencias, asi como equipos
especificos para la recogida de hidrocarburos en la mar.

El Convenio Internacional sobre cooperacidn, preparacidn y lucha contra la contaminacién por
hidrocarburos de 1990 (conocido por las siglas OPRC 90, y ratificado por Espafia y en vigor desde
1995) y su Protocolo sobre sustancias nocivas y potencialmente peligrosas (conocido por las
siglas OPRC-HNS 2000, y ratificado por Espafia y en vigor desde 2007) tienen por objetivo facilitar
la cooperacion internacional y la asistencia mutua en incidentes mayores de contaminacion
marina. También buscan fomentar, en los estados parte del convenio, el desarrollo vy
mantenimiento de la adecuada capacidad de preparacidon y respuesta ante emergencias de
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contaminacién marina, ya sea ésta causada por hidrocarburos como por otras sustancias nocivas
y potencialmente peligrosas.

El Convenio OPRC 90 y el Protocolo OPRC-HNS 2000 determinan la obligacidn de establecer un
“Sistema Nacional” para hacer frente con prontitud y de manera eficaz a los sucesos de
contaminacién. En este sentido, Espafia cuenta con un Sistema Nacional de Respuesta ante la
contaminacién marina, aprobado por Real Decreto el 21 de diciembre de 2012, que establece
los subsistemas maritimo y costero, y los planes que los integran. Fija las fases y situaciones de
emergencia y regula la activaciéon, el protocolo de comunicacién y la coordinacién entre los
planes.

Dentro del marco del subsistema maritimo se encuentra el Plan Maritimo Nacional de respuesta
ante la contaminacién del medio marino, aprobado por Orden FOM el 22 de septiembre de 2014,
que establece los protocolos de activacion, notificacion, coordinacidn y actuacion. Asimismo
contempla el andlisis de riesgo, la composicidon y funciones de los drganos de direccion vy
respuesta, y el inventario de medios.

Ademas, Salvamento Maritimo contribuye a incrementar la seguridad del trafico maritimo
mediante el seguimiento y ayuda al trafico, tanto en los Dispositivos de Separacion de Trafico de
Finisterre, Tarifa, Cabo de Gata y Canarias Oriental y Occidental como en los puertos en los que
realiza dicha funcién.

Desde los 20 Centros de Salvamento Maritimo cada afio se controlan mas de 300.000 buques, de
los cuales aproximadamente un 50% corresponde a buques identificados a su paso por los
Dispositivos de Separacion de Trafico y el otro 50% corresponde a buques controlados en las
entradas/salidas de los puertos espafioles en los que Salvamento Maritimo presta dicho servicio.

Adicionalmente, desde los Centros de Coordinacion de Salvamento se prestan servicios de
informacién meteoroldgica y otros avisos de interés para la navegacion.

Para ejercer sus funciones, Salvamento Maritimo coordina desde sus 20 Centros de Coordinacién
de Salvamento (19 CCS en la costa y el CNCS en Madrid), los medios humanos y materiales
propios o pertenecientes a otras instituciones y organismos colaboradores nacionales,
regionales, locales o internacionales.

El personal técnico adscrito a los Centros de Coordinacion de Salvamento estd en alerta
permanente las 24 horas del dia, durante los 365 del afio. Estos profesionales se encargan de
coordinar la respuesta a las emergencias maritimas: reciben la informacidn, la evaltan, planifican
y movilizan los medios.

Los promotores deberan tener en sus centros de control, dentro de sus Planes de Actuacion ante
emergencias, el procedimiento para establecer contacto rutinario y de emergencia con el CCS
mas cercano.

2.2 Medios maritimos de Salvamento Maritimo

Salvamento Maritimo cuenta con 4 buques polivalentes “Don Inda”, “Clara Campoamor”, “Luz
de Mar” y “Miguel de Cervantes”, cuya caracteristica principal es que son capaces de trabajar en
tres aspectos principales:
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e En el salvamento de personas.

e En la lucha contra la contaminacidon marina, ya que poseen capacidad de recogida de
residuos en la mar.

e En laasistencia y el remolque a buques y otras operaciones maritimas.

Los buques “Don Inda” y “Clara Campoamor” tienen 80 metros de eslora, 20.600 C.V. de potencia
y 228 toneladas de potencia de remolque. Cada uno tiene 1.750 m3 de capacidad de
almacenamiento de residuos a bordo y son los medios mas potentes ante graves accidentes por
vertidos contaminantes.

Los buques “Luz de Mar” y “Miguel de Cervantes” tienen 56 metros de eslora, 10.300 C.V. de
potencia y 128 toneladas de potencia de remolque. Cada uno tiene 290 m? de capacidad de
almacenamiento de residuos y disponen también de brazos de recogida de contaminacién con
bombas de aspiracidn, barreras de contencién y skimmers.

Los buques polivalentes se pueden utilizar como plataformas de apoyo a operaciones maritimas,
pues disponen de un sistema de posicionamiento dindmico, de espacios especificamente
habilitados y dotados para el trabajo de buceadores, de equipos auxiliares, central de
comunicaciones, etc.

Otros elementos tales como el radar seadark, la cdmara de visién nocturna (FLIR), equipos
contraincendios, y dos sistemas diferentes de recogida de residuos de hidrocarburos completan
la dotacién, que garantiza su operatividad y adecuacion ante cualquier tipo de emergencia.

Salvamento Maritimo cuenta con 10 remolcadores que, por sus prestaciones, aseguran la
posibilidad de dar remolque a grandes buques y tienen capacidad operativa para intervenir en
grandes siniestros (incendios, contaminacion, salvamento...). Estas unidades estan desplegadas
estratégicamente a lo largo de la costa, permanentemente alistadas para actuar en la mar ya sea
navegando o en espera de prestar servicios. Las esloras de los diferentes buques varian entre 40
y 63 metros y una capacidad de tiro entre 5.092 y 8.800 CV.

También cuenta con 5 embarcaciones “Guardamares”. El aspecto mds importante de estos
buques es que todo su casco y superestructura estan construidos en aluminio, por lo que es un
tipo de barco, tanto por su disefio como sus prestaciones, Unico en su clase. Incorpora los medios
mas modernos, tanto en navegacién, comunicaciones, como en medios de busqueda y rescate.

Cuatro de estas guardamares (Guardamar Talia, Guardamar Concepcion Arenal, Guardamar
Polimnia y Guardamar Caliope) tienen una eslora de 32 metros, una velocidad de 27 nudos y una
autonomia de 1.000 millas. La ultima incorporacion, en 2023, la Guardamar Urania, mejora a sus
‘hermanas’ con una eslora de 40 metros, una velocidad de 30 nudos y una autonomia de 1.450
millas a velocidad de 15 nudos (econdmica).

Salvamento Maritimo tiene también 55 embarcaciones “Salvamares”. Estas embarcaciones son
de alta velocidad, gran maniobrabilidad y poco calado, apropiadas para actuar en circunstancias
en que la rapidez de respuesta juega un papel fundamental. Las “Salvamares”, de 15 o0 21 metros
de eslora, alcanzan velocidades superiores a los 30 nudos. Construidas en aluminio y con borda
baja son adecuadas para recoger naufragos del agua, ademas de dar remolques y asistencias.
Participan en la mayoria de las emergencias atendidas por el servicio de Salvamento Maritimo,
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gracias a su rapida respuesta y versatilidad, ya sea resolviendo directamente la emergencia o
como apoyo a otros medios de intervencion.

Por ultimo, Salvamento Maritimo mantiene un Convenio Marco de Cooperacion con Cruz Roja
Espanola, suscrito el 17 de enero de 1995, que se renueva anualmente a través de un Plan de
Accidn para la gestién y mantenimiento de las bases en las que operan 42 embarcaciones de
salvamento ligeras, algunas propiedad de Salvamento Maritimo y otras de Cruz Roja. El dmbito
de actuacidn de las embarcaciones operadas por Cruz Roja Espafiola se centra preferentemente
en las aguas costeras, pudiendo extenderse en los casos de emergencia donde sea necesario a
criterio del Centro Coordinador de Salvamento Maritimo que corresponda y de acuerdo con el
Patrén de la embarcacion.

2.3 Maedios aéreos de Salvamento Maritimo

Para el salvamento de la vida humana en la mar y el reconocimiento aéreo, Salvamento Maritimo
cuenta con 11 bases de helicopteros especificamente configurados para las labores de busqueda
y salvamento maritimo. Las bases se encuentran en Jerez, Gijén, Las Palmas de Gran Canaria,
Tenerife, Valencia, Reus, Almeria, Santander, Palma de Mallorca, Santiago y A Corufia.

Los helicépteros son activados para dar una rdpida respuesta a las emergencias que necesitan
una actuacion inmediata por las condiciones de gravedad, supervivencia o evacuaciones médicas,
en que se encuentran vidas en peligro.

Salvamento Maritimo dispone de 3 aviones EADS-CASA CN 235-300, equipados con la mas
avanzada tecnologia. Estos aviones se emplean para la localizacién de naufragos y embarcaciones
en la mar, la deteccidn de vertidos en el medio marino y el seguimiento e identificacién de los
buques infractores. Los aviones realizan misiones de patrulla maritima con un tiempo de
permanencia en el aire superior a las 9 horas, por lo que pueden intervenir en operaciones con
un alcance superior a los 3.706 kildmetros y un radio de accidon de 1.853 kilémetros, con una
velocidad de 437 kildbmetros por hora. Sus equipos son los mas modernos del momento, tanto
para las labores de salvamento como para la lucha contra la contaminacién.

2.4 Instalaciones Renovables Marinas (IRM)

Salvamento Maritimo tiene la obligacidn de proporcionar respuesta SAR en toda la zona maritima
ocupada por IRM. Por este motivo, las aeronaves, helicépteros, bugues y embarcaciones SAR de
Salvamento Maritimo deberdan ser capaces de operar en cualquier zona donde haya una IRM, sin
riesgo significativo ni restriccién ni degradacion de su funcionamiento normal.

Aunque es evidente que, en principio, los recursos SAR, sufrirdn una degradacion en sus
operaciones y rendimiento normal simplemente debido a la presencia de IRM.

Los promotores deben comparar y cuantificar el impacto de las IRM en las operaciones SAR en
comparacion con el existente antes de la construccidon y demostrar cémo planean abordar
cualquier reduccién en esta capacidad SAR. Estos resultados deben incluirse en la Evaluacion de
Riesgos para la Seguridad de la Navegacion (ERSN), tal y como se indica en el Anexo 1, junto con
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una evaluacidn de los posibles incidentes que pudieran darse en la nueva IRM y el aumento de
casos SAR que esto puede suponer.

Con este fin, es necesario que las IRM se ubiquen, construyan, equipen y operen de tal manera
gue se minimicen los impactos y efectos sobre SAR y sobre las respuestas a emergencias. A los
promotores también se les puede exigir que proporcionen medios adecuados, como se indica
mas adelante en este documento, para ayudar a aliviar estos impactos.

2.5 Restricciones aplicables a los buques que participen en operaciones SAR

El Anexo 5 del informe estd destinado a dar orientaciéon a los buques en relacién con la
navegacion alrededor y dentro de las instalaciones de energia renovable en alta mar.
Estableciéndose, en términos sencillos, tres opciones para los navegantes:

1. Alejarse lo maximo posible de la zona de exclusién o seguridad de una IRM.

2. Navegar por el borde de la zona de exclusién o seguridad de una IRM.

3. Dependiendo del tipo de buque y si hay zonas de exclusién o seguridad distintas por tipo
de buque, algunos buques podran navegar con precaucién por el borde de una zona de
exclusién o de seguridad especifica mas cercana a la IRM.

La eleccién dependera de varios factores, como las caracteristicas del buque (tipo, tonelaje bruto,
calado, maniobrabilidad, etc.), el tipo de IRM y las condiciones meteoroldgicas y maritimas.

Los navegantes deben ser conscientes de que los objetivos de radar pueden quedar oscurecidos
cuando se encuentren cerca de un conjunto de turbinas edlicas.

La practica internacional de respuesta SAR para salvamento de la vida en el mar incluye alertary
notificar al buque o buques mas cercanos (esto incluye pequefias embarcaciones, como
pesqueros y embarcaciones de recreo) del lugar del incidente y pedirles que presten asistencia
de conformidad con las normas de Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS).

Debido a que los parques edlicos y otras IRM pueden causar un riesgo significativo para la
navegacion o la seguridad operativa de los buques, el responsable o capitan de cualquier buque
puede negarse a prestar asistencia si considera que existe tal riesgo. La politica de armadores,
operadores o fletadores de buques tampoco puede permitir que un buque entre o atraviese
deliberadamente cualquier parque edlico u IRM. En todo caso, dichos accesos en cumplimiento
del deber de socorro deberan ser autorizados por Salvamento Maritimo y comunicarse al centro
de control de operaciones, siempre y cuando la ERSN determine que esos buques pueden
acceder con seguridad.

Por tanto, es regla general que en los parques edlicos y otras IRM sdélo pueden acceder sus
embarcaciones de apoyo y las dedicadas a las operaciones SAR y los helicépteros SAR. Esto
impone una restriccion a las opciones de las que normalmente dispone el coordinador de la
mision SAR, por lo que la respuesta SAR en las IRM puede, a menos que esté bien apoyada por
los recursos del promotor u operador, ser muy limitada.

Si la Administracién Maritima considera que las restricciones a la respuesta SAR de una IRM son
sustanciales, o particularmente dificiles, se podrd requerir al promotor que ponga en marcha las
medidas de mitigacién del riesgo necesarias para garantizar que las operaciones SAR sean
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posibles, aunque puede que algunos tipos de operaciones no puedan llevarse a cabo dada la
presencia de obstaculos fisicos (turbinas edlicas, dispositivos de mareas y corrientes, estructuras,
lineas de fondeo etc.).

2.6 Apoyo de la IRM a la respuesta SAR y de emergencia

La futura expansion que se prevé en la industria de energias renovables en espacios marinos
plantea el reto de la realizacidon de operaciones SAR dentro o cerca de una IRM. Para esto sera
imprescindible contar con instalaciones de energias renovables en alta mar que cumplan, en la
medida de lo posible, los requisitos SAR de este Anexo, garantizandose asi que las operaciones
SAR puedan llevarse a cabo en todo el area de responsabilidad de salvamento de Espafia, que es
la misidn estratégica de Salvamento Maritimo.

Asi mismo, la industria de la energia renovable en alta mar puede ofrecer un valioso apoyo a las
operaciones de busqueda y rescate y a la respuesta a emergencias, ya sea a través de los recursos
propios de la IRM (los de mantenimiento cuando estén disponibles y los de emergencia),
mediante la ampliacion de las comunicaciones de radio en alta mar y la mejora y expansién de la
vigilancia maritima gracias a la instalacion de transceptores del Sistema de Identificacion
Automatica (AlS) y radar o mediante el acceso a los datos de clima maritimo del emplazamiento
en tiempo real. También es probable que el desarrollo de nuevas tecnologias, como vehiculos no
tripulados y sensores, puedan proporcionar un apoyo significativo en el futuro.

Es importante que la industria aproveche al maximo las oportunidades para mejorar la prestacion
de las operaciones SAR y de respuesta ante emergencias siempre que sea posible a través de las
fases de planificacion, construccidn y explotacidon de cualquier desarrollo. De este modo, se
complementard el servicio SAR nacional y se mitigaran muchos de los riesgos que plantean los
proyectos en alta mar.

3 RECOMENDACIONES GENERALES
3.1 Principios generales

Las siguientes secciones contienen informacién y orientaciones que, si se siguen, ayudaran
significativamente a los promotores a satisfacer los requisitos de la Administraciéon Maritima,
relativos a la respuesta ante emergencias para las instalaciones de energia renovable en el mar.

Estos requisitos podran ser evaluados por especialistas en la materia, siempre que sea necesario,
para determinar los riesgos residuales y proporcionar soluciones para mitigarlos o eliminarlos.

Los promotores deben utilizar esta informaciéon en sus propuestas a la Administracién para la
disposicidn y el disefio de la IRM, asi como las operaciones, la planificacién de la respuesta ante
emergencias, los controles de riesgos y los sistemas de gestidn de la seguridad de la misma. Las
principales medidas de mitigacion del riesgo requeridas para cualquier IRM son:

e Trazados en cuadricula en el disefio de la IRM

e Marcas de identificacion independientes y claras para cada dispositivo, visibles para
embarcaciones de superficie y aeronaves

e Marcado de referencia de las palas de los aerogeneradores
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e lluminacién de los aerogeneradores con luces de peligro y SAR para la aviacién

e |luminacién y marcado de las IRM de acuerdo con los requisitos de Puertos del Estado y
de la Comisién de faros

e Control y apagado rdpido de los dispositivos de la IRM tanto individualmente como en
grupo.

3.2 Lista de control SAR

Durante la fase de autorizacién previa a la construccion, la Administracion Maritima solicitard
que se cumplimente una lista de comprobacion SAR. La lista de comprobacion SAR es un registro
de los acuerdos relativos a los requisitos, recomendaciones y consideraciones descritas en este
documento entre el promotor y la Administracion Maritima caso por caso antes del inicio de la
construccion.

El contenido de la lista de comprobacién SAR se aplicara durante todo el ciclo de vida de la IRM
y serd utilizado por la Administracién Maritima para garantizar que las acciones acordadas antes
de la construccidn se aplican correctamente.

La lista de comprobacidn incluida en el Apéndice D sirve a modo de ejemplo y contiene los
requisitos de este documento, sin perjuicio de que para cada solicitud la Administracion Maritima
afiada o modifique los apartados incluidos en dicha lista.

3.3 Cooperacion en la respuesta a emergencias

La Administracion Maritima exige que los promotores elaboren y pongan en marcha un Plan
Interior Maritimo (PIM) para la lucha contra la contaminacién y un Plan de Autoproteccién (PAU)
de las instalaciones que contendrd el Plan de Respuesta ante Emergencias. En estos planes
deberd hacerse referencia mediante apartados especificos a la cooperacion en la respuesta ante
emergencias. Estos planes se elaboraran para las fases de construccién, explotacion vy
desmantelamiento de cualquier IRM.

Los planes se disefiaran para garantizar que Salvamento Maritimo y sus recursos SAR, la Guardia
Civil, Aduanas, la Policia Nacional y demas autoridades, dispongan de la informacién necesaria
sobre los detalles fundamentales de una IRM. Tanto el titular de la licencia como Salvamento
Maritimo y las autoridades que correspondan tendrdn acceso a los nimeros de contacto de
emergencia para permitir una conexioén rapida, el intercambio de informacién y una cooperacién
eficaz durante una situacion de emergencia.

Si una IRM cambia de propietario, es arrendada por otro titular, o se produce cualquier cambio
significativo, sera necesario presentar un PIM y un PAU actualizados para su aprobacion por la
autoridad competente.

Deben existir un PAU y un PIM aprobados por la Administracién Maritima antes del inicio de las
operaciones de construccidn y deben volver a aprobarse sendos planes antes de que la IRM entre
en funcionamiento. Debe prestarse especial atencidn a que los PAU y PIM anteriores al inicio de
la explotacidn, contengan informacidn correcta sobre la posicién de los dispositivos, teniendo en
cuenta el micro-emplazamiento o micro-sitting durante la construccién.
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Cuando se construyan ampliaciones o nuevos desarrollos junto a IRM mas antiguas o en sus
proximidades (dentro de un mismo poligono ZAPER), deberan actualizarse los planes existentes
para reflejar el cambio.

Sélo un PIM y un PAU debe estar en funcionamiento en un desarrollo en cualquier momento.
Para garantizar el cumplimiento, la autoridad competente realizard comprobaciones periddicas
de los Planes y se comprobaran con frecuencia los niumeros de teléfono de emergencia de la IRM,
que figuran en los Planes. Por lo tanto, los promotores deben asegurarse de que se realizan
comprobaciones periddicas de la validez de los Planes y de que se envian versiones actualizadas
a la Administracién Maritima y demas autoridades al menos una vez al aiio.

El contenido del PAU y del PIM, en particular las posiciones de las estructuras y la informacion de
contacto de emergencia, es fundamental para una respuesta oportuna y adecuada a cualquier
incidente. Los errores o la informacidn inexacta contenida en los planes pueden crear retrasos
que dificulten la actuacién de Salvamento Maritimo.

Ademas, los numeros de teléfono de respuesta a emergencias proporcionados deben funcionar
las 24 horas, ya sea como un nimero Unico o como una combinacién de varios numeros. Deben
estar operativos y ser atendidos por una persona capaz de responder a situaciones probables,
como una solicitud de apagado de turbinas, informacién sobre balizas de localizacién personal
(PLB) o consultas operativas sobre el emplazamiento en cuestion.

3.4 Avisos semanales

Para que se conozca la situacion actualizada de la zona maritima donde se ubica el desarrollo
durante la construccidn, desmantelamiento u otras operaciones especificas, los desarrolladores
deben asegurarse de que la Administracién Maritima y Salvamento Maritimo estan incluidos en
la lista de distribucidn de las notificaciones semanales.

3.5 Parques edlicos flotantes

En principio, las consideraciones SAR que aplican a las instalaciones en edlica marina flotante son
muy parecidas a las de cimentacion fija, pero existen determinados aspectos que deben tenerse
en cuenta.

Es posible que se utilicen zonas de almacenamiento humedo durante la fase de construccién vy,
potencialmente, durante los mantenimientos que se lleven a cabo. Sin poderse hacer aun
requerimientos precisos al respecto, la Administracion Maritima requerira que el promotor
evalle dichas zonas completamente segun el Anexo 1, incluyendo:

e Una evaluacion del impacto en las operaciones SAR
e Numero de unidades que se almacenardn

e Estado de las unidades que se van a almacenar

e Disposicion adecuada

e Consideracidn de las modalidades de amarre

e Cualquier contaminante almacenado

e Seguridad de las estructuras
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e Control de las turbinas
e Cualquier traslado de personal mientras las turbinas estén almacenadas.

La Administracion exigird un informe completo sobre cualquier zona de almacenamiento
himedo en funcion del propio parque edlico. Estos informes se revisaran y actualizaran
periédicamente una vez que se conozca mas informacién sobre las caracteristicas de
almacenamiento humedo y su propésito.

También deben tenerse en cuenta aspectos como el remolque de los dispositivos, sistemas de
agua de lastre (si los hubiera) y los requisitos de certificacién e inspeccién. Estos variaran en
funcion del puerto de origen, especialmente si se trata de un puerto de ultramar.

3.6 Lugares de ensayo

Los requisitos y principios contenidos en este documento son generalmente responsabilidad del
titular de la obligacidn o promotor, que podrdn ser compartidas con su contratista en materia de
respuesta a emergencias. Sin embargo, en el caso de las instalaciones de ensayo no es asi y, por
lo tanto, debe quedar claro, mediante unos PAU y PIM sélidos, quién tiene la responsabilidad de
la respuesta de emergencia y de los medios de apoyo, como el suministro de embarcaciones.

Por lo general, se espera que el propietario del emplazamiento sea responsable de la respuesta
a emergencias, a menos que se delegue en los promotores individuales que tengan dispositivos
desplegados en el lugar de ensayo. Este acuerdo debe registrarse en la documentacién de
respuesta a emergencias pertinente.

3.7 Propietario de la Autorizacion

Para que la respuesta a emergencias sea eficaz, es importante que el promotor y el propietario
de la Autorizacién acuerden previamente una serie de medidas, si no son una misma entidad.

En una emergencia que afecte a instalaciones pertenecientes al propietario de la Autorizacidn, o
de las que él sea responsable, debera existir un plan claro y conciso que muestre quién es el
responsable de la respuesta a la emergencia. Este detalle debe incluirse en el PAU y en el PIM.

3.8 Cursos de gestion de busqueda y salvamento en alta mar

Salvamento Maritimo, a través de su centro de formacién Jovellanos, podra ofrecer cursos de
gestion de emergencias en alta mar para que el personal de los Centros de Control de
Operaciones de las IRM, los responsables de las emergencias, los altos directivos, la tripulacién
de los buques de transferencia de tripulaciéon (CTV) y la tripulaciéon de las embarcaciones de
apoyo a las operaciones, asi como cualquier otra persona que pueda participar en la gestién y
respuesta a las emergencias, reciban formacién y conozcan los procedimientos y procesos
correctos que deben seguirse en situaciones SAR y otras emergencias.

El curso podra ofrecer una visién general del sistema SAR y de su funcionamiento, y los
participantes en el curso participaran en ejercicios de simulacidén para mejorar la comprension y
concienciacion de su papel y su contribucidn a la respuesta a emergencias y para aumentar la
cooperacion con los coordinadores SAR nacionales y los equipos de respuesta.
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Una vez que estos cursos se comiencen a impartir se recomienda que todas las organizaciones
implicadas en la explotacién de las IRM aseguren la asistencia a los mismos de un ndmero
adecuado de miembros del personal y de la tripulacidén de los buques. Los asistentes deben estar
directa o indirectamente implicados en las actividades operativas o en la gestién de estas. Los
directores de operaciones, supervisores o coordinadores y operadores del Centro de Control de
Operaciones de la IRM encontraran el contenido del curso directamente aplicable a sus
funciones. Los altos directivos y el personal de prevencidon de riesgos de las empresas se
beneficiarian de la comprensién del contenido, y asi estarian en mejores condiciones de apoyar
a los que participan directamente en las operaciones y en su gestion. Se recomienda asistir a un
curso de actualizacién cada cinco afios.

3.9 Aspectos destacados

Las recomendaciones de este Anexo estan sujetas a cambios en funcidn de la experiencia, las
lecciones aprendidas, el desarrollo de nuevas tecnologias o procedimientos, o variaciones en la
normativa nacional e internacional.

En caso de que se identifiquen y se requieran modificaciones, la Administracién Maritima revisara
y actualizard estas recomendaciones a discrecion.

Este Anexo se debera leer junto a los demas Anexos de este informe, principalmente con el Anexo
1 (Recomendaciones de seguridad maritima y prevencidn de la contaminacion del medio marino
para Instalaciones Renovables Marinas).

4 RESPUESTA A EMERGENCIAS

4.1 Efectos de los parques edlicos en las operaciones SAR

Las generaciones actuales de parques edlicos que, previsiblemente, se instalardn en Espana y ya
se encuentran instaladas en otros paises de nuestro entorno, son de gran alcance en términos
de distancia a la costa, tamafio, nUmero de turbinas, altura de las turbinas y espacio geografico
ocupado, que puede llegar a decenas de millas de ancho afectando a un gran volumen de espacio
aéreo de baja altitud. Esto presenta problemas para los recursos SAR, en particular para los
helicépteros, debido a las grandes distancias que implican mayores tiempos de transito, a la
posibilidad de tener que operar entre las turbinas para llevar a cabo busquedas o rescates desde
la superficie del mar. Ademas estas operaciones en ocasiones se llevaran a cabo con nubes bajas,
lo que podria hacer que los helicdpteros SAR no puedan operar con seguridad por encima de las
turbinas. En algunos casos las palas o gdondolas también pueden estar total o parcialmente
cubiertas por nubes.

Las pautas de busqueda utilizadas por Salvamento Maritimo se ajustan a la practica normalizada
internacional contenida en el Manual SAR Maritimo y Aéreo Internacional (IAMSAR). Todas las
pautas de busqueda son esencialmente lineales en el sentido de que se componen de patrones
de lineas rectas (normalmente paralelas) para garantizar que un area de busqueda se cubre con
un "factor de cobertura"” coherente. Por lo tanto, los disefios IRM no lineales corren el riesgo de
no proporcionar un entorno de busqueda eficaz y "seguro" para los recursos SAR, sobre todo
cuando los helicdpteros SAR tienen que operar a baja altitud. Los disefios no lineales también
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degradan la eficacia de una busqueda debido a que las tripulaciones tienen que centrar mas su
atencion visual en la seguridad del vuelo y en maniobrar alrededor de los obstaculos (lo que
también cambia el factor de cobertura), en lugar de buscar objetos SAR y supervivientes.

Cuando los medios SAR llevan a cabo una busqueda o rescate dentro de disefios de parques
edlicos no lineales, existe la probabilidad de que estos disefios también reduzcan
significativamente la Probabilidad de Deteccion (POD) general de una busqueda, ya que los
recursos pueden no ser capaces de llevar a cabo una busqueda con el ancho de barrido y las
separaciones entre trayectorias Optimas para un objeto SAR en particular. La presencia de
turbinas también puede reducir el espacio de busqueda y puede ampliar o variar las distancias
entre "barridos" a través de un parque edlico y por lo tanto puede afectar el ancho de barrido
deseado y aumentar la probabilidad de no avistar un objeto SAR. Ademas, los trazados no
uniformes presentan un riesgo para la seguridad de vuelo que puede restar valor a la misién o
impedir por completo el uso de helicépteros SAR.

Los valores 6ptimos de anchura de barrido se encuentran en el Manual IAMSAR.

separacion entre ) :
trayectorias requerida ] Area de blsqueda

separacion entre
trayectorias posible
debido a las
restricciones de -
seguridad del vuelo
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Esta zona tendria que
tratarse come una subzona
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“ busgueda principal y
— habra gue aplicar
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“ diferentes. EI POD y &l
factor de cobertura
padrian verse afectados

Figura 2. Efecto de los parques edlicos en la separacion entre trayectorias

También existe un importante efecto de distraccién visual causado por la presencia de las
turbinas, las palas giratorias y el movimiento relativo de un helicéptero SAR o de un barco o
embarcacién salvavidas que se desplaza por el conjunto.

Las turbinas edlicas también pueden bloquear temporalmente los objetos de blsqueda en su
avistamiento por las unidades SAR, es decir, la turbina, o grupo de turbinas, puede interponerse
entre la unidad SAR y un objeto de busqueda en el momento en que podria ser avistado. Esto es
mas probable en estados de fuerte agitacidn de la mar, donde los objetos de busqueda también
pueden quedar temporalmente ocultos por el oleaje mientras una unidad SAR pasa y tiene una
"oportunidad de deteccion".

Una disposicion "no lineal" o "no uniforme" es aquella en la que no hay o hay pocas estructuras
alienadas con coherencia, es decir, filas o columnas "rectas" de turbinas en al menos dos ejes a
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través de un parque edlico y en su periferia. La disposicién ideal de un parque siempre serd en

cuadricula.

Cabe seiialar que, tras la notificacién de una persona, buque o aeronave en dificultades, siempre
es necesaria una busqueda hasta su localizacién y rescate, independientemente de que durante

el siniestro se haya activado o no una baliza de emergencia.

Los objetos de blsqueda puaden
ocultarse temporalmente detras de
las turbinas al paso de una unidad
de blsqueda. 5i la tripulacién esta
haciendo un barride visual, y el
objeto se encuentra enuna ola o
en una depresién del oleaje, puede
perderse la "opartunidad de
deteccion”,

L] [ ] L] L J

Figura 3. Objetos de busqueda que pueden quedar temporalmente ocultos tras los aerogeneradores.

4.2 Dispositivos mareomotrices y undimotrices

Muchos de los factores enumerados en el apartado 4.1 también son pertinentes para los
dispositivos mareomotrices y undimotrices, incluidos los que se encuentran bajo la superficie y

en el lecho marino.

La distribucion y la forma de los "campos" de dispositivos mareomotrices y undimotrices pueden
afectar al uso de embarcaciones de rescate. Por lo tanto, la distribucién de cualquier conjunto
debe permitir que la respuesta SAR por mar se lleve a cabo de forma segura y permitir la
operacion de dichos barcos entre los dispositivos. Si los dispositivos estan en la superficie o cerca
de la superficie, debe haber lineas coherentes de orientacién de dichos dispositivos en toda la

zona de la IRM.

Los dispositivos de energia subsuperficiales o sumergidos deben proporcionar una profundidad
minima de agua sobre la parte mas alta de cualquier dispositivo (por encima del lecho marino)
para que las embarcaciones de rescate y otros buques puedan operar con seguridad sobre ellos
con fines SAR. Los requisitos de espacio libre bajo la quilla para los dispositivos sumergidos

anclados al fondo marino se incluyen en el Anexo 1.

No obstante, también deben tenerse en cuenta los peligros y las medidas de mitigacién para
minimizar el riesgo para las personas que se puedan encontrar en el agua, con especial énfasis
en los riesgos que pueden no ser evidentes desde la superficie. También se debera valorar
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cualquier impacto sobre otros usuarios del mar, como las motos nauticas y las pequefias
embarcaciones de recreo. Es probable que los dispositivos de superficie y subsuperficie creen un
peligro para estos usuarios, por colisién, atrapamiento o alteracidn de la superficie del agua (por
ejemplo, la aparicion de estelas).

Cuando exista este peligro, el promotor debera considerar unas medidas de control de los riesgos
apropiadas, que pueden incluir:

e Modificacidn del diseiio del dispositivo para crear menos riesgos de enganche con sus
elementos de fondeo o sus cables eléctricos.

e Modificar la posiciéon o la distribucidon de los dispositivos para minimizar el riesgo de
colisién con estos

e Garantizar que las piezas moviles, como los alabes de las turbinas, se encuentren a una
profundidad suficiente por debajo de la superficie del mar para evitar la colision de
pequefias embarcaciones o personas en el agua y minimizar las posibilidades de
enganche.

e La provisién de medios adicionales de respuesta ante emergencias, siempre que al
hacerlo no se cree inadvertidamente un peligro adicional.

4.3 Helicopteros SAR - cuestiones generales

Los helicépteros de busqueda y rescate tienen requisitos especificos para poder operar con
seguridad dentro y alrededor de las IRM, en particular cuando hay varias estructuras altas, con
palas en movimiento.

Los helicépteros SAR son una herramienta clave para la busqueda y el rescate. Puede ocurrir que
las embarcaciones SAR no puedan llevar a cabo un rescate en el tiempo disponible o no puedan
llegar al lugar en un plazo razonable. En muchos casos es posible que los helicépteros SAR sean
la mejor opcidn o sean necesarios para proporcionar capacidad adicional a una operaciéon de
rescate. Asimismo, en incidentes importantes de rescate o busqueda, puede ser necesario el
mayor numero posible de unidades de rescate, de superficie y aerotransportadas. Cuando otros
buques no pueden entrar en una IRM por razones de seguridad, los helicépteros SAR pueden ser
el Unico recurso disponible para llevar a cabo un rescate.

Los helicopteros SAR son, en muchos casos, el medio mas rapido de enviar una respuesta de
rescate a un lugar en alta mar y llevar a los supervivientes de vuelta a |la costa o a un lugar seguro
y, por lo general, pueden cubrir las zonas de blisqueda mas rapidamente que las embarcaciones
de rescate de superficie.

La evacuacién de emergencia de personas directamente desde la géndola de un aerogenerador
u otro dispositivo IRM, utilizando un helicoptero SAR puede ser, dependiendo de la situacion, la
mejor solucidn. Es probable que se considere el uso de un helicdptero SAR cuando el riesgo para
la vida, la integridad fisica o la probabilidad de lesiones es tal, que seran criticas tanto la velocidad
de reaccion al incidente como la rapidez en el traslado de los heridos a un centro médico.

Si las condiciones meteoroldgicas son tales que un helicoptero SAR tiene que volar bajo las reglas
de vuelo en Condiciones Meteoroldgicas de Vuelo por Instrumentos (CMVI), utilizando técnicas
de navegacion por instrumentos y sistemas electronicos, la aeronave no podrd entrar en ningun
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carril de turbinas edlicas que tenga menos de 500 metros de ancho (medido entre las puntas de
las palas, que son transversales a los carriles de las turbinas, a menos que las palas puedan girarse
lejos del carril para aumentar la separacién a 500 metros o mas).

Ante la perspectiva de un transito largo hacia una zona de busqueda y rescate, la presencia de
parques edlicos a lo largo de la trayectoria del helicéptero SAR, puede suponer un obstaculo si
las condiciones meteoroldgicas no permiten que el vuelo se realice por encima de la altura
maxima de las palas de los parques edlicos.

4.4 Buquesy embarcaciones de salvamento - cuestiones generales

Los buques y embarcaciones de salvamento con base en tierra pueden ser utilizados para llevar
a cabo operaciones SAR dentro o alrededor de las IRM si estan dentro del alcance o cobertura
operacional. Estos buques podrdn utilizarse en lugar de los helicopteros SAR o como
complemento de estos.

La condicidén climdtica y el estado de la mar son factores importantes en cualquier operacién SAR
y los riesgos para las embarcaciones de rescate se ven incrementados por la presencia de
estructuras. En ocasiones, esto puede impedir el uso de dichas embarcaciones SAR.

Los buques y embarcaciones SAR pueden ser fundamentales cuando su base en tierra estd mas
cerca del lugar de una emergencia y puede llegar antes de que un helicdptero SAR u otros buques
cercanos. También son muy Utiles para recuperar supervivientes o llevar a trabajadores de las
IRM heridos o enfermos desde una estructura hasta un lugar fuera de la zona de IRM donde un
helicoptero SAR pueda recogerlo de la embarcacién y llevarlo a un centro médico. Esta situaciéon
puede ser una solucién en los casos en los que la IRM plantea problemas para las operaciones de
cabrestante del helicoptero SAR - ya sea debido a las condiciones meteoroldgicas y del mar en
ese momento o debido a una restriccidén o riesgo preexistente. La decisién sobre qué tipo de
unidad(es) de rescate desplegar serd tomada por el Coordinador de la Misién SAR (SMC), en el
momento del incidente, en consulta con las unidades de rescate y con el centro de control de
operaciones de la IRM y el director de la emergencia segun el PAU o el PIM.

4.5 Control de la IRM para operaciones SAR

Se puede requerir que los parques edlicos estén apagados (turbinas individuales, una fila o filas
de turbinas o parte o todo el parque) para reducir la distraccién visual, el riesgo de colisién y el
riesgo de turbulencia para los helicépteros SAR o buques y embarcaciones de salvamento
durante las operaciones SAR, por ejemplo, durante las busquedas realizadas dentro o a través
del parque edlico o cuando se extraigan personas de las gondolas, de buques, de botes o del
agua. También puede ser necesario que las turbinas se giren hacia una posicidon favorable para
las operaciones SAR, por ejemplo, todos los aerogeneradores en filas adyacentes girados hacia
el exterior, maximizando el espacio disponible entre las palas. Los promotores deben estudiar la
forma de garantizar que las turbinas o dispositivos especificados puedan controlarse para cumplir
los requisitos de la Administracién Maritima.

Las IRM de superficie, subsuperficiales, sumergidas o de lecho marino, excluidos los conjuntos
de cables, a menos que se vean comprometidos por el incidente, pueden tener que ser apagados
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o desenergizados durante las operaciones de superficie de las embarcaciones o buques de
salvamento. Cuando un helicoptero SAR se aproxime a un IRM, es posible que el dispositivo deba
apagarse o detenerse (si es posible) para permitir un rescate eficaz o mds seguro, por ejemplo,
para rescatar a una persona del agua cerca de un dispositivo o sobre él.

La Administracion Maritima debera conocer las restricciones asociadas al control de las turbinas,
sobre todo las limitaciones meteoroldgicas, los tiempos de parada, la capacidad y tipos de
maniobras de las géndolas de las turbinas y la fiabilidad de los medios de control. Esta
informacién deberd incluirse en el PAU.

El control de todos los dispositivos IRM debe estar disponible desde el centro de control de
operaciones de la IRM las 24 horas al dia y podrd ser contactado rapidamente por el coordinador
de la misién SAR o por la unidad de rescate.

Cualquier solicitud de apagado o cambio de posicién de los dispositivos de la IRM debe llevarse
a cabo teniendo en cuenta que hay un plazo de tiempo para ejecutarse, que se ha definido en 10
minutos como maximo. Ese tiempo corresponderd a: el tiempo de reaccién por parte de los
operadores del centro de control del promotor, a la orden de detencién recibida, el tiempo
necesario para la detencidn de la propia estructura y el tiempo que lleve realizar la comunicacién
desde el centro de control del promotor indicando que se pueden comenzar las operaciones SAR.
Cualquier retraso o incumplimiento de la instruccidon probablemente tendra un impacto adverso
en las operaciones SAR con helicépteros o buques potencialmente incapaces de operar dentro o
en las proximidades de la IRM.

4.6 Orientacion, ajuste y detencion de las palas de los aerogeneradores para
operaciones SAR

Salvamento Maritimo necesitard saber cdmo se apagan, empluman (cambio del dangulo de
ataque hasta que las palas estan paralelas al flujo de aire) y orientan los aerogeneradores de un
parque edlico para las operaciones de helicéptero, y cuanto tiempo llevard este proceso. Esta
informacién debe incluirse en el PAU. No tener el control de las turbinas, como se describe a
continuacion, puede hacer que el rescate no sea posible en algunas situaciones.

Si el rescate con helicoptero se va a llevar a cabo desde o hacia un aerogenerador, las palas
tendran que ser ajustadas y los frenos del rotor aplicados (cuando sea factible las palas deben
guedar fijas). Puede ser posible que un helicoptero SAR se conecte a una géndola con las palas
en varias posiciones, sin embargo, normalmente se prefieren la posicion horizontal de pala en
retirada ( una pala Unica a sotavento) o la posicidn de conejo, dependiendo del tipo de aeronave
SAR. También es imperativo que cualquier sistema automdtico de control de guifiada sea
desactivado, cuando sea posible, o, que el helicoptero SAR sea informado de que el sistema de
guifada no puede ser desactivado antes de que se acerque a una turbina.

Los cabrestantes de rescate de los helicdpteros SAR estan situados en el lado derecho del
helicéptero. Por lo tanto, la géndola debe girarse normalmente de forma que las palas estén a
90 grados del viento, con el viento soplando hacia el lado izquierdo de la gédndola; por ejemplo,
si el viento sopla desde 270 grados, la géndola debera girarse hacia la derecha de forma que el
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buje esté orientado 360 grados. Las gondolas deben mantenerse en posicion para que el viento
descendente del helicéptero no provoque su rotacion.

Las palas deben estar preparadas y en posicién antes de que llegue el avidn SAR. De lo contrario,
puede producirse un retraso significativo, especialmente si no se reposicionan las palas con
prontitud. Ademads, esto podria obligar a la aeronave a salir para repostar.

Las embarcaciones de salvamento también pueden solicitar la orientacidon y frenado de las
turbinas si, por ejemplo, las turbulencias, las distracciones visuales o el ruido crean un problema
para la embarcacién o las actividades de salvamento.

Pala en retroceso en posicion
horizontal

La posicion horizontal de la pala en
refroceso  proporciona  buenas
referencias con la pala en la posicion
de las 2 en punto del piloto y del
operador del cabrestante, al tiempo
que mantiene un area libre para el
rotor de cola que permitiria mover el
helicoptero si  fuera necesario a
causa del viento, para mejorar las
referencias visuales o los rumbos de
escape.

Figura 4. Pala en retroceso en posicion horizontal
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Posicion de orejas de conejo
(palas en “Y”)

La posicion de las palas en "Y"
también ofrece buenas referencias
con la pala en la posicién de las 2
en punto del piloto y del operador
del cabrestante. El helicoptero en
la posicion de izado tiene la pala en
retroceso a popa, lo que
compromete ligeramente la zona
del rotor de cola.

Esta  posicion se  conoce
cominmente como ‘"orejas de
conejo"

Figura 5. Palas del aerogenerador en posicion de orejas de conejo o "Y"

Pala en avance en posicion horizontal:

La posicién horizontal de la pala en avance
es la peor opcion para las referencias con la
pala en retroceso ocupando la zona mas
cercana al rotor de cola.

Esta posicion también se conoce como
"Parada de orientacién”, "Heli-Stop" o "Lazy
Y". Es la posicion elegida habitualmente
para la entrega/recuperacion de técnicos de
turbinas por parte de helicopteros de
parques eolicos.

Figura 6. Pala en avance en posicion horizontal
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4.7 Operaciones de izado desde helicépteros SAR

Si se va a utilizar un cabrestante o grua para subir o bajar de una géndola, siempre que sea
posible, el personal del parque edlico debe estar en la géndola para ayudar al helicdptero.

La mayoria de las turbinas modernas incluyen una cesta de izado especialmente disefiada, que
estard en una zona segura para los equipos SAR. Los promotores deben considerar formas de
mitigar los riesgos asociados con las operaciones de cabrestante y discutirlas con la
Administracion Maritima. Estas consideraciones pueden incluir cestas o zonas de izado para
helicopteros, barandillas de seguridad, plataformas de izado para helicdpteros, superficies
antideslizantes y luces de trabajo en el drea de cabestrante. Debe tenerse en cuenta que un
helicoptero SAR no llevard a cabo una operacidn de izado mediante cabestrante en una turbina
que no tenga un area segura desde la que operar con su grua. Sin los dispositivos y equipos de
seguridad explicados anteriormente, es poco probable que se pueda llevar a cabo un rescate con
cabrestante desde un aerogenerador.

El rescate con cabrestante desde la superficie del mar, entre turbinas edlicas u otras IRM, puede
ser posible dependiendo de la situacidn del incidente, la densidad y la altura de las nubes, la
visibilidad y las condiciones del mar, todo ello a discrecidn del comandante de la aeronave SAR
sobre la evaluacion del riesgo en el momento del incidente. No hay garantia de que un
helicoptero SAR pueda llevar a cabo un rescate con cabrestante desde la superficie del mar o
desde un buque que esté operando entre turbinas edlicas u otras IRM.

Al izar personas de un buque con la gria del helicéptero SAR, el buque objetivo debera mantener
un rumbo hacia el viento y alineado lo mas lejos posible de las turbinas a lo largo de un carril. Si
no puede mantener el rumbo, el bugue debera fondear de forma que se encuentre en una zona
despejada entre las turbinas o abandonar el campo por el medio mas rapido.

Estardn prohibidas las operaciones en las proximidades de turbinas edlicas, cuando no exista
comunicacion directa con el centro de control de operaciones de la IRM y no sea posible
reposicionar las palas de la turbina.

4.8 Capacidad de respuesta a emergencias proporcionada por los promotores de
IRM

En el Anexo 1 se incluyen medidas que estan destinadas a garantizar una respuesta eficaz a las
emergencias que afecten a las personas ubicadas en cualquier instalacién de energia renovable
mar adentro o que participen en actividades relacionadas con ella (incluidas las maritimas y de
aviacién) y que puedan requerir la evacuacion, el escape y el rescate de la instalacion.

Los promotores de las IRM deben disponer de los recursos, la formacidn, el personal y los
procedimientos pertinentes para proporcionar una buena perspectiva de rescate y recuperacion
inicial para su propio personal y para el de los contratistas en una situacién de emergencia. Esto
debe incluir un nivel pertinente de capacidad de respuesta médica. Los recursos adicionales
también pueden ser Utiles para operaciones rutinarias (por ejemplo, traslados) y los promotores
deben considerar todas las opciones que puedan estar disponibles. Estos recursos pueden incluir
embarcaciones de rescate lanzadas desde plataformas/SOV, helicopteros SAR especificos o
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instalaciones de reabastecimiento, algunas de las cuales pueden ser mas factibles o realistas a
medida que se construyan mas parques edlicos lejos de la costa.

Los recursos SAR nacionales de Salvamento Maritimo estdn siempre disponibles para
proporcionar asistencia y rescatar a supervivientes, heridos o enfermos, pero se encuentran a
cierta distancia del emplazamiento de la IRM, por lo que no deben tenerse en cuenta como
primera respuesta en los PAU. Cualquier incidente con personas o activos, en la zona de exclusion
de la IRM, siempre debe ser reportado inmediatamente a Salvamento Maritimo,
independientemente de que se estén llevando a cabo otras acciones segun se describa en el PAU.
Se establecera un didlogo con Salvamento Maritimo para determinar y acordar qué actuaciones
se requieren.

Estos medios de respuesta de la IRM también pueden ayudar a embarcaciones y personas que
se encuentren en peligro en el mar pero que no estén relacionados con el trabajo o las
operaciones de la IRM. Esta respuesta se hara conforme a los principios generales del Convenio
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS), tal y como se aplican a cualquier buque
o embarcacién de apoyo o de otro tipo que participe en los trabajos de una IRM.

Se recomienda a los promotores que tengan en cuenta lo siguiente a la hora de evaluar su
eleccién de buques, instalaciones o aeronaves de apoyo. A pesar de los requisitos de que debe
cumplir el promotor segun el Anexo 1, si la Administracién Maritima considera que es necesaria
una capacidad de rescate especifica para el desarrollo, se debera tener en cuenta para elegir
medios de respuesta adecuados.

Para las fases de construcciéon, explotacion y mantenimiento, el promotor debe asegurarse de
que, durante las horas de trabajo normales de los buques (en las que el buque trabaja
normalmente aunque no haya actividad en alta mar) haya al menos un buque disponible, y que
pueda ser movilizado (a menos que el estado del mar esté fuera de los limites operativos de los
buques) para responder a embarcaciones, aeronaves o personas en peligro, dentro o cerca del
parque edlico.

El promotor deberd facilitar a la Administracién Maritima (que se incluird en el PAU) el estado de
la mar y las limitaciones operativas meteoroldgicas de sus embarcaciones de apoyo. Esto debe
incluir tanto las limitaciones para la transferencia de personal como las limitaciones operativas
generales de la embarcacidn, si éstas son diferentes. La Administracion Maritima podra exigir al
promotor que proporcione embarcaciones capaces de operar en condiciones de, al menos, el
95% de las maximas alturas significantes de oleaje en la zona estratégica de la IRM en un periodo
de 10 afos.

El promotor proporcionara a la Administracion Maritima las horas posibles de funcionamiento o
los periodos de tiempo que pueden trabajar los buques de apoyo asi como cuanto tiempo
tardaria un buque de apoyo en responder desde su base en tierra hasta el parque edlico.

El promotor debe considerar si la tripulacién de un buque de apoyo puede ser movilizada fuera
de las horas normales de trabajo para ayudar en una respuesta de emergencia, si asi lo solicita
Salvamento Maritimo. Las embarcaciones de apoyo serdn las mas eficaces y apropiadas para
responder a cualquier emergencia cerca o dentro de un parque eélico y podran ser capaces de
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acudir desde su base. Los promotores deben tener en cuenta este tiempo de respuesta a la hora
de elegir su base de operaciones.

El promotor deberd asegurarse de que todo buque de apoyo cuente con tripulacién suficiente
para poder responder con éxito a una situacion o incidente de busqueda o salvamento, y de que
toda la tripulacidn esté plenamente entrenada en el uso de cualquier equipo de salvamento de
a bordo y en técnicas de busqueda y salvamento.

Ademas de lo anterior, para garantizar una capacidad SAR eficaz, la Administracion Maritima
podrd exigir requisitos adicionales que se evaluaran caso por caso en funcién, por ejemplo, de la
ubicacién de la IRM, su tamaiio, forma, disposicidn, distancia y disponibilidad de los recursos SAR
en tierra, disponibilidad y capacidad de las embarcaciones de apoyo u otras instalaciones sobre
el terreno, , adyacencia a otras IRM, riesgos para la navegacioén, densidad y rutas del trafico
maritimo, etc. La Administracién Maritima podra exigir que los buques cuenten con los siguientes
equipos:

e Equipo de mejora de la busqueda visual (por ejemplo, potenciadores de imagen fijos o
portatiles, como sistemas de imagen térmica o visién nocturna - al menos dos disponibles
a bordo de los buques en alta mar en cualquier momento en que los buques estén
operando).

e Reflectores (al menos dos, por redundancia).

e Equipo de radiofrecuencia (radiogoniometria de muy alta frecuencia (VHF)) para que un
buque de apoyo pueda localizar sefiales de radiobalizas de emergencia (EPIRB), balizas
localizadora personal (PLB), transmisores de localizacion de emergencia (ELT, sefial de
radio de 121,5 MHz) y transmisiones VHF de banda marina general.

e Equipos de localizacidn para cualquier baliza o dispositivo de localizacién personal que no
pertenezca al SMSSM (Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimos) que lleve el
personal del parque edlico.

e Radar de buque (tipo marino) y apropiado para el tipo de buque y el entorno marino de
la zona de operaciones, serd banda “X” para poder visualizar a un transpondedor de
busqueda y rescate (SART) que se haya activado.

e Visualizacién AIS de la embarcacidon (permite la localizacién y el seguimiento de otras
embarcaciones y la deteccién y localizaciéon de balizas de hombre al agua/localizador
personal equipadas con AlS, utilizando el nUmero de identidad del servicio mdvil maritimo
(MMSI) y futuras balizas AIS-EPIRB (equipadas con AIS como sefial de localizacién).

e Al menos dos radios VHF de Llamada Selectiva Digital (DSC), para permitir al buque actuar
como Coordinador en Escena (OSC) para escuchar y comunicarse simultdneamente con
buques y aeronaves en escena, y con el coordinador de la misién SAR en el Centro de
Coordinacién de Salvamento (CCS).

e Una Unica radio MF DSC para permitir las comunicaciones en ausencia de disponibilidad
o cobertura de radio VHF o como medio de comunicacién de reserva con otros buques o
el CCS.

e Un medio seguro de comunicaciéon de voz, por ejemplo, teléfono mévil o por satélite, que
permita mantener conversaciones confidenciales.
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e Equipo de rescate suficiente y eficaz, capaz de recuperar a personas del agua, utilizando
una elevacién horizontal (técnica de elevacién hipotérmica), en todas las condiciones en
las que se espera que opere el buque.

e Equipamiento adecuadoy material fungible para proteger y gestionar a los supervivientes
hasta que sean entregados a un lugar seguro o pasados a otra unidad de rescate.

e Alto nivel de capacidad en primeros auxilios y atencién de heridos, asi como los equipos
y material adecuados. La Administracion Maritima recomienda que al menos un miembro
de la tripulacion posea la competencia STCW en atencion médica.

e (Capacidad de remolque de emergencia de buques de tamafo similar.

e Copia actualizada del Volumen IIl de Busqueda y Salvamento Aeronautico y Maritimo
Internacional (IAMSAR).

Cuando se construyan instalaciones cerca de rutas maritimas muy transitadas, donde el riesgo
de abordaje o colision sea mayor, los promotores deberan tener en cuenta cualquier requisito
de remolque de emergencia que pueda solicitar la Administracion Maritima. El servicio se puede
prestar por medio de embarcaciones especificas que operen en exclusiva para la IRM o mediante
acuerdos con operadores de embarcaciones locales que pudieran prestar apoyo durante un
incidente. Cualquier eleccidon de buque debe tener en cuenta su disponibilidad y capacidad de
remolcar con seguridad un tamafo de buque tipico del trafico en la zona.

Todos los requisitos anteriores deben registrarse en Plan de Respuesta ante Emergencias del Plan
de Autoproteccién (PAU) correspondiente, en la seccidon que cubre los detalles del buque de
apoyo.

4.9 Actividad migratoria

Los parques edlicos o sus recursos pueden encontrarse con migrantes en transito o que se dirigen
a la explotacion, especialmente en las zonas mas cercanas al continente africano.

En la mayoria de los casos, las embarcaciones y las personas migrantes a bordo no estaran en un
entorno seguro vy, por lo tanto, Salvamento Maritimo tratara estos casos como un evento SAR
hasta que todas las personas en riesgo puedan ser localizadas.

En caso de que se observe actividad migratoria por parte del centro de control de operaciones
de la IRM, debera notificarse inmediatamente Salvamento Maritimo toda la informacién posible,
en concreto: posicidn, situacion, nimero de personas a bordo o en el agua y tipo de asistencia
prestada por los activos de la IRM, en el caso de que se haya podido hacer.

4.10 Rescate y recuperacion de casos médicos mediante buques y embarcaciones de
salvamento

Los promotores deben garantizar que pueden recuperar a las personas heridas o enfermas desde
el interior de cualquier estructura hasta la plataforma de transicidon u otra zona segura (para
dispositivos flotantes de captacion de energia de las olas, las mareas o las corrientes marinas)
lista para la transferencia de personas a embarcaciones de salvamento.

MINISTERIO MINISTERIO
DE TRANSPORTES PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE Y EL RETO DEMOGRAFICO

CENTRO DE ESTUDIOS
22 de 72 Y EXPERIMENTACION

DE OBRAS PUBLICAS



RECOMENDACIONES PARA LA EVALUACION,DEL RIESGO PARA LA SEGURIDAD MARITIMA DE LOS
PARQUES EOLICOS MARINOS

Para evacuar a personas heridas o enfermas de los aerogeneradores u otras instalaciones de las
IRM, se podran utilizar embarcaciones de rescate. Normalmente sélo se pueden rescatar a
personas desde la plataforma de transicion o desde las zonas designadas para desembarque en
las instalaciones. La tripulacion de las embarcaciones de Salvamento Maritimo no escalara por
los aerogeneradores ni entrard en otras IRM para transportar a personas heridas o enfermas
hasta la zona de embarque ya que las tripulaciones no tienen por qué estar formadas en esas
instalaciones concretas y sus riesgos. Ademas, escalar hasta lo alto de un aerogenerador vy
recuperar a un herido inmévil suponen un operacion de alto riesgo sin el equipo adecuado y para
personas no formadas.

4.11 Buques SOV (Service operation vessel)

Debido a que los desarrollos previstos, segln se recoge en los POEM, se construiran lejos de la
costa, es probable que se requieran medios de respuesta a emergencias adicionales. Como se
detalla en este documento, estas medidas se describiran en un plan de respuesta que utilizara
los recursos del operador y no dependera unicamente de los medios SAR de Salvamento
Maritimo.

Los desarrollos que se encuentren muy lejos de la costa, serd probable que requieran mas
operaciones de helicopteros y que necesiten incluir buques de servicios y operaciones (SOV) u
otros tipos de buques o instalaciones de alojamiento. Estos recursos tendrdn que proporcionar
algun tipo de respuesta en emergencias para garantizar la seguridad de las operaciones que se
lleven a cabo en la IRM.

Los SOV pueden proporcionar una excelente fuente de apoyo, por ejemplo, médico, de
alojamiento o de comunicaciones durante operaciones SAR. Los detalles completos de las
capacidades deben incluirse en el PAU.

Si hay embarcaciones auxiliares que operan dentro de otros desarrollos offshore lejanos, deben
ser capaces de hacerlo en las condiciones maritimas y meteoroldgicas de la zona y, cuando
formen parte de los dispositivos de emergencia, ser capaces de llegar a las victimas dentro del
desarrollo segun los requisitos de la Administracién Maritima.

Cuando estos buques o instalaciones formen parte integrante de los dispositivos de emergencia,
los operadores deberdn considerar planes alternativos en caso de que los buques o instalaciones
se encuentren fuera de la IRM, por ejemplo, por mal tiempo o por un relevo planificado.

También deben tenerse en cuenta las circunstancias en las que un SOV u otra instalacién, siendo
parte integrante de los dispositivos de emergencia, tenga una emergencia como por ejemplo,
abordaje, colision, fallo de propulsién, incendio, etc.

Dada la complejidad de la respuesta de emergencia lejos de la costa, los promotores deben
discutir sus planes con la Administracion Maritima en una fase temprana.

4.12 Embarcaciones de transferencia de tripulaciones

Los promotores pueden utilizar embarcaciones de transporte de tripulaciones para llevar
personal a las IRM desde la costa asi como plataformas o buques de alojamiento en alta mar.
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Estas embarcaciones deben ser consideradas para su uso como medio de respuesta de
emergencia para el personal de la IRM o para otros buques o aeronaves en peligro en la zona de
la IRM.

Estos buques deben ser capaces de comunicarse con cualquier helicoptero SAR, aeronave o
embarcacién de superficie enviada o desviada al incidente y también deben ser capaces de
comunicarse directamente con los CCS de Salvamento Maritimo en radio VHF DSC y (cuando sea
necesario por la distancia a tierra o el riesgo evaluado) radio MF, satélite o teléfono movil. La
Administracién Maritima puede asesorar sobre el equipo de comunicaciones adecuado para
conseguirlo.

4.13 Acceso a zonas de trabajo en la IRM

El acceso de los técnicos a las zonas de trabajo en las IRM sera mds seguro si se hacen a pie
mediante un buque SOV o similar. En cualquier caso, deben determinarse medidas de seguridad
para el desplazamiento de los trabajadores.

Cuando se utilice el desplazamiento a pie como medio principal de traslado hacia y desde una
turbina, debera existir una forma separada e independiente de evacuar la instalacién en caso de
emergencia, lo que puede lograrse utilizando el mismo buque. Las capacidades del buque, el
numero de personas, la actividad laboral, las condiciones meteorolégicas y los medios de
respuesta en caso de emergencia influiran en la evaluacién de riesgos aplicable.

Debe tenerse en cuenta una situacién en la que el buque o instalacidon que se dirige a la IRM
tenga una emergencia propia que pueda afectar a la recuperacién del personal.

Cuando en un parque edlico se vaya a usar el traslado del personal a pie o mediante otros medios
alternativos, puede ser aceptable para la Administracién Maritima que la turbina se construya
sin escaleras, pero esto debe aprobarse caso por caso. Deberan proporcionarse garantias sobre
la eficacia y fiabilidad de los métodos de transferencia propuestos y una evaluacion de los riesgos
gue suponen no disponer de una escalera, incluso para terceros.

4.14 Embarcaciones de rescate proporcionadas por el promotor

Los promotores de la IRM pueden considerar que alguno de los riesgos de sus operaciones y de
su personal asi como a los buques y aeronaves que pasen por la IRM, se podria moderar mediante
la provision de embarcaciones de rescate en la zona estratégica.

Dichas embarcaciones de rescate deben ser adecuadas para las condiciones maritimas vy
meteoroldgicas que, probablemente, se encuentren alo largo del afio en la zona de la IRM, deben
ajustarse a la normativa nacional e internacional y a las orientaciones pertinentes de la
Administracién Maritima y Salvamento Maritimo. Asimismo, los buques deben disponer de
equipos y sistemas adecuados y de una tripulacién formada para llevar a cabo operaciones
eficaces de busqueda y salvamento.

Las embarcaciones de rescate tendrian que garantizar que la cobertura de rescate en la zona de
la IRM se mantiene continuamente. Cuando un promotor proporcione embarcaciones de rescate
para mitigar los riesgos mas amplios planteados por su IRM, es posible que tenga que considerar
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una disponibilidad de 24 horas. La respuesta de las embarcaciones de rescate tendria que ser
capaz de llegar a cualquier parte de la IRM, y a las zonas que la rodean, en el menor tiempo
posible. Este cdlculo ayudaria a determinar el nUmero y los tipos de embarcaciones necesarios y
también a decidir la base de operaciones de dichos medios de rescate dentro o cerca de la IRM.

Si un operador proporciona embarcaciones de rescate, éstas deben estar disponibles para
responder a emergencias, si asi lo solicita Salvamento Maritimo, de acuerdo con los requisitos
operativos acordados con la Administracién Maritima. Cualquier cambio en la capacidad vy
disponibilidad declaradas debera comunicarse al CCS pertinente.

4.15 Helicopteros de transporte aéreo comercial

Los promotores podrian hacer uso de helicopteros comerciales para el transporte de personal
hacia y desde la costa, de buques hotel de las IRM o de las plataformas de alojamiento en alta
mar bien sea para realizar el transporte aéreo comercial de izado de personal entre las IRM, bien
para operaciones y mantenimiento. Si se utilizan estas aeronaves, pueden ser Utiles en caso de
emergencia, dentro de los limites de sus capacidades operativas normales. Si se pretende
utilizarlas, las capacidades y restricciones de la aeronave y su tripulaciéon deberan incluirse en el
PAU. Si se envia un helicéptero SAR al lugar de los hechos, éste asumird normalmente el control
de las operaciones aéreas (como Coordinador de la Aeronaves - COA) y la aeronave del promotor
debera estar preparada para actuar segun se le indique.

Los promotores que operen helicdpteros deben asegurarse de que disponen de mecanismos de
respuesta ante emergencias y de contingencia.

Los promotores que utilicen helicopteros comerciales deberan considerar cuidadosamente las
limitaciones establecidas por la normativa de aviaciéon espanola para el traslado de personal
herido o enfermo. Si se van a utilizar helicopteros comerciales para este fin, debera incluirse una
explicacion de los procedimientos y procesos previamente planificados en el PAU.

Todos los incidentes médicos deben notificarse a Salvamento Maritimo para que, en caso de que
se requiera asistencia externa, se pueda proporcionar una respuesta rapida para garantizar que
las personas heridas o enfermas sean trasladadas a centros médicos lo antes posible. Salvamento
Maritimo y el Instituto Social de la Marina disponen de un servicio de telemedicina vy
radiomedicina.

4.16 Registro de radiobalizas

Las radiobalizas de emergencia son un recurso vital para ayudar a la busqueda y rescate en caso
de que una o varias personas se encuentren en peligro. Existen muchas variedades de
radiobalizas.

Las buenas practicas sugieren que los operadores proporcionen balizas de localizacién personal
(PLB) de 406 MHz, ya que todas las balizas modernas son de doble frecuencia y transmiten
también en una frecuencia de bisqueda de 121,5 MHz.

Las balizas AIS (Sistema de Identificacion Automatica) sirven principalmente como dispositivo de
hombre al agua y no envian una alerta a Salvamento Maritimo, mientras que las que también
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transmiten en 121,5 MHz emiten en una frecuencia de localizacion. El AlS, si se activa, sdlo
funcionaria en un radio de 2 a 5 millas para otros buques receptores y requeriria que estos
buques monitorizaran su AlS. Tampoco es necesario que los bugues respondan a una alerta AlS,
aunqgue pueden utilizarse simultaneamente otras sefales, por ejemplo, la radiodifusion.

Los PLB que transmiten por AIS lo hacen utilizando un nimero de Identidad del Servicio Movil
Maritimo (MMSI) con prefijo 972. La practica demuestra que muchos receptores AlS no activan
la alarma al recibir esta sefial y pueden mostrar la baliza como cualquier otro buque. Esto puede
no ser reconocido como una sefal de emergencia, por lo que los buques de parques edlicos
deben ser capaces de activar una alerta MOB al recibir una sefial AIS MOB (utilizando el nimero
MMSI prefijo 972).

Varias balizas AIS activadas en un area pequefia pueden "enmascararse" unas a otras o crear
confusion en una pantalla AlS. Los operadores deben tener esto muy en cuenta antes de tomar
cualquier decisién sobre su uso.

Todas las radiobalizas de 406 MHz deben registrarse (y darse de baja) en el registro de
radiobalizas de la Administracion Maritima. Las empresas deben asignar la responsabilidad de los
registros a una persona, o0 a un equipo, e indicar un contacto telefénico permanente. Lo ideal
seria que la empresa comunicara a la Administracion Maritima que es la propietaria de las balizas,
pero que mantuviera la logistica interna para evitar tener que actualizar periddicamente los
registros de la Administracion Maritima simplemente para cambiar los datos del empleado que
utiliza actualmente la baliza. Los promotores deben asegurarse de que conocen todas las balizas
asignadas a su propia organizacion y las asociadas al personal, buques o aeronaves de sus
contratistas.

Los registros de las balizas deben incluir los identificadores HEX (cadena hexadecimal de 15
caracteres utilizada para identificar cada baliza) y los nimeros de serie de los fabricantes de las
balizas, la persona a la que estadn asignadas y su paradero. También deben figurar las fechas de
caducidad de las baterias de las balizas para recordar cuando hay que revisarlas y cambiarlas a
intervalos regulares.

5 DISENO
5.1 Trazado dela IRM

Los promotores deberdn evaluar las opciones de distribucién de los dispositivos en la IRM, antes
de tomar la decisién sobre su disefio. El Anexo 1 contiene informacidn sobre los requisitos de la
Administracién en materia de disefo.

Para ayudar a la Administracién Maritima a evaluar la seguridad y eficacia de la respuesta SAR
dentro de un trazado propuesto, los promotores deben proporcionar planos y dibujos detallados.
Ademads, para permitir la evaluacidn mas completa posible de una propuesta de disposicidn, se
recomienda a los desarrolladores que incluyan modelos computarizados, impresiones artisticas,
imagenes generadas por ordenador y animaciones de la disposicidon, o bien, modelos a escala de
la IRM. Esto permitird a los operadores de las unidades SAR de Salvamento Maritimo, y a los
especialistas en SAR de la Administracién Maritima, considerar las implicaciones del trazado en
la operativa SAR y su cumplimiento.
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Serd muy util que los promotores faciliten simulaciones por ordenador, que puedan ser
controladas por el usuario y que incluyan la capacidad de "sobrevolar" un trazado y mostrar
objetos SAR, por ejemplo, balsas salvavidas, personas en el agua y embarcaciones, y permita
cambiar las condiciones ambientales mostradas para imitar, por ejemplo, la visibilidad reducida,
los estados de mar agitados, la nubosidad baja (de cobertura variable) y la noche. Estas
simulaciones deben permitir al evaluador de la Administracion desplazarse por un trazado a nivel
de la superficie y a altitudes y velocidades variables para simular las embarcaciones y aeronaves
de superficie que operan a través de un trazado de un determinado IRM. Las simulaciones de
"modelos" de turbinas o dispositivos deben ser lo mds parecidas posible al tipo y tamafio de
turbina que se propone construir.

5.2 Trazados para operaciones SAR

Teniendo en cuenta el apartado anterior, para los parques edlicos y las IRM situadas en
superficie, los promotores deben empezar con una opcidn de trazado con al menos dos vias de
acceso coherentes entre aerogeneradores alineados (que pueden incluir turbinas perimetrales
con menor separacion que las turbinas internas) y luego perfeccionarse segin convenga para el
proyecto. La disposicion de un parque edlico u otra IRM también debe ser lo mas regular posible,
por ejemplo, un patrén de cuadricula, y tener en cuenta cualquier movimiento lateral de los
dispositivos flotantes. Esta regularidad también contribuird a una navegacion mas segura de las
embarcaciones de rescate de superficie, tanto dentro como fuera del parque edlico. El trazado
descrito también debera tener en cuenta otros desarrollos IRM que existan en el mismo poligono
ZAPER para garantizar una homogeneidad de respuesta SAR en todo el poligono.

Para los parques edlicos, el requisito de acceso SAR supone que un helicptero SAR pueda volar
de un lado a otro de un parque edlico, o tenga un area de refugio de helicopteros en el caso de
parques edlicos més grandes, entrando desde el exterior del parque edlico a altitudes inferiores
a 150 metros (500 pies), ya sea para llevar a cabo busquedas entre las turbinas o para acceder a
una ubicacién o turbina dentro del campo, desde baja altitud, por ejemplo, con mal tiempo
donde la visibilidad es escasa. Es muy poco probable que un avién SAR descienda a un parque
edlico desde arriba. Las vias de acceso y circulacion también proporcionan trayectorias mas
seguras y predecibles a través de un parque edlico para los buques de rescate de superficie. Estas
vias a través de una IRM se denominaran "vias de circulacién SAR". A efectos précticos, no habra
estructuras en una IRM que presenten un obstaculo o riesgo para los helicépteros SAR que vuelen
a lo largo de tales "vias de circulaciéon SAR". Para conseguir este objetivo, se tendrd en cuenta el
tipo y el tamano de la turbina utilizada, la cobertura geografica de la IRM y la proximidad de otros
desarrollos dentro de un mismo poligono ZAPER. La separacién entre las turbinas internas y las
situadas en el limite al final de las "vias de circulacion SAR" debera determinarse antes del disefio
final del trazado de la IRM.

En las situaciones en las que el comandante de la aeronave dependa exclusivamente de los
instrumentos para navegar a través de un parque edlico, la aeronave no entrara en el parque
edlico cuando las turbinas estén situadas a menos de 500 metros de distancia (entre las puntas
de las palas, transversalmente a los carriles de las turbinas, a menos que las géndolas puedan
girar alejandose del carril para aumentar la distancia a mas de 500 metros).
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En el caso de los dispositivos situados en superficie o semisumergidos, el requisito es permitir
gue una embarcacién SAR de superficie pueda entrar en la zona de la IRM desde el exterior y siga
una trayectoria coherente hasta salir del desarrollo sin encontrarse con ningun dispositivo o
estructura en esa trayectoria o cerca de ella. La separacién minima entre dispositivos dependera
del tipo y tamaino de los dispositivos utilizados, la cobertura geografica del desarrollo y la
proximidad a otros desarrollos IRM en ese mismo poligono ZAPER . Por lo tanto, el espaciado
entre los dispositivos tendra que ser evaluado antes de la aprobacion final del disefio de un
trazado IRM.
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Figura 8. Efecto de las “Vias de circulacion SAR” en la anchura del barrido de busqueda y en la reduccion de la
probabilidad de deteccion
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Los dispositivos flotantes, incluidos los aerogeneradores, pueden "oscilar" con seis grados de
libertad. Algunas propuestas de disefio de sistemas de fondeo permiten a un operador ajustar la
tension y, por tanto, desplazar la turbina una pequena distancia, lo que puede disminuir la
separacion entre filas y columnas de turbinas. Tales ajustes o tolerancias de oscilacién deben ser
evaluados en detalle durante el disefo y planificacion del trazado, antes de que se tomen las
decisiones de construccidn, e incluirse en la documentacién de Seguridad Maritima a entregar a
la Administracion Maritima.

Si se desmantelan uno o varios dispositivos y se instalan otros nuevos en las proximidades o cerca
de los cimientos originales, el promotor debera realizar una evaluacién del riesgo para garantizar
que la respuesta SAR o la seguridad de la navegacién no se degraden en exceso, tanto durante la
construccion como tras la finalizacién de las obras. Esta evaluacién se presentara ante la
Administracion Maritima en la solicitud previa a dichas obras.

5.3 Zonas de refugio para helicopteros de parques edlicos

Cuando se proponga la construccion de parques edlicos muy grandes, de mds de 10 mn en
cualquier direccién, podra exigirse la construccion de zonas de refugio para helicépteros dentro
de la zona del parque edlico.

Las zonas de refugio para helicopteros deben permitir a los helicopteros SAR acceder a esa zona
definida de espacio aéreo seguro para: maniobrar para entrar o salir de los parques edlicos, girar
con seguridad dentro de un parque edlico y una via de escape de emergencia de la IRM.

Normalmente no se pedird a los helicopteros SAR que giren dentro de un parque edlico, ni se
intentard que lo hagan; sin embargo, pueden hacerlo si el espacio de la zona de refugio y las
condiciones lo permiten. Este requisito debera evaluarse durante la etapa de disefio del trazado.
Es poco probable que distancias inferiores a 1 mn se consideren aceptables como distancia
minima del refugio para los helicépteros.

La distancia necesaria para la zona de refugio de helicépteros se calculara mediante ejercicios
dentro de parques edlicos y maniobras en simuladores realizadas por helicdpteros SAR y se
basara en su radio de giro a velocidades determinadas.

Cuando un parqgue edlico no cumpla los requisitos descritos anteriormente respecto a la zona de
refugio de helicdpteros, la Administracion Maritima podra oponerse a su trazado siempre que no
sea posible realizar un rescate seguro con helicéptero en la IRM.

5.4 Zona de proteccion contra olas y mareas

Cuando dos desarrollos mareomotrices o undimotrices se encuentren cerca, la Administracidon
Maritima evaluara el espacio disponible entre cada conjunto para determinar si hay alguna
dificultad de respuesta SAR. Se podrd requerir una separacién minima entre las zonas de
exclusién de las IRM.
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5.5 Desarrollos adyacentes y ampliaciones

Las IRM que se amplian, o las adyacentes que se construyen cerca unas de otras en un mismo
poligono ZAPER, podrian ser percibidos como un solo desarrollo a efectos SAR. Por lo tanto, es
importante que todas las medidas de control del riesgo descritas en este documento se estudien
detenidamente antes de presentarse a la Administracion Maritima.

Todos los promotores implicados deben comprometerse a que los trazados estén armonizados
dentro del mismo poligono ZAPER y tengan la misma orientacién general, de modo que cumplan
los requisitos antes mencionados.

Es muy probable que se necesite una zona de refugio para helicdpteros entre desarrollos
adyacentes. Deberdn tenerse en cuenta que los limites de los desarrollos que no sean paralelos,
ya que esto puede requerir una mayor separacién en caso de que la Administracién Maritima lo
considere un factor limitante.

Los desarrollos adyacentes pueden crear anomalias tanto en la orientacién como en la
numeracion, lo que podria crear confusion o distraccién durante las operaciones SAR. La
Administracion Maritima espera que los promotores ofrezcan una solucién o mitigaciéon para
estos casos.

En caso de que un promotor prevea la construccidon de un parque edlico adyacente a otro en un
futuro préximo, podria estudiarse una numeracion continuada. Por ejemplo, comenzando con la
turbina A01 en el lado opuesto al préximo desarrollo.

La iluminacién de navegacién y aviacidon debe cumplir los requisitos detallados anteriormente,
garantizando, cuando sea necesario, que los desarrollos se iluminen como un Unico parque
edlico.

Las IRM deben considerar la posibilidad de compartir recursos para responder a emergencias
Tener conocimiento de los recursos disponibles y de los nimeros de teléfono de contacto
pertinentes puede suponer una ayuda inestimable, y esta respuesta debe ponerse a prueba
durante los ejercicios de emergencia. Cuando todos los recursos de respuesta a emergencias
sean compartidos deberan gestionarse desde un Unico centro de control de operaciones.

5.6 Informacion cartografica

El cartografiado de las posiciones precisas (en datum WGS84 en formato decimal de latitud y
longitud de grados, minutos y minutos decimales) de todas las turbinas o dispositivos y
estructuras dentro de una IRM son vitales para una respuesta SAR segura. Los promotores deben
proporcionar a la Administracion Maritima y a Salvamento Maritimo cartas precisas de la IRM y
su darea inmediata, con todas las turbinas o dispositivos claramente marcados y con las distancias
criticas (por ejemplo, entre dispositivos y estructuras) indicadas asi como la altura y profundidad
de las estructuras.

Los trazados finales después de la construccién también deben proporcionarse a Salvamento
Maritimo y a la Administracion Maritima en forma vectorial (por ejemplo, “shapefile”) incluyendo
las posiciones de la IRM y de los carriles SAR.
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Esta informaciéon cartografica también debe ser compartida por el promotor en un formato
compatible con el Sistema de Gestion de Vuelo (FMS) de todas las aeronaves del servicio de
helicépteros SAR de Salvamento Maritimo, y los sistemas de trazado de cartas electrdnicas de los
proveedores de servicios de las embarcaciones y buques SAR de Salvamento, de modo que las
coordenadas de las turbinas o dispositivos y estructuras puedan programarse en el FMS o ECDIS
para su uso durante las operaciones SAR.

Dichos datos también deben facilitarse, a los servicios de cartografia aeronautica y maritima del
estado, en concreto a ENAIRE y al IHM.

La informacién de posicidn especifica requerida es la siguiente:

e Indicaciones claras en cartas de papel y electrénicas de la separacién entre turbinas o
dispositivos IRM en planos laterales y verticales. Alturas y profundidades de las turbinas
y otras estructuras.

e Paralos aerogeneradores deben indicarse dos distancias minimas:

o Entre torres de turbina
o Entre puntas de pala, cuando las palas son transversales a un carril.

e Para los dispositivos de mareas, olas, corrientes marinas y turbinas edlicas flotantes, la
distancia minima indicada debe ser la distancia mas estrecha esperada entre dispositivos
(dependiendo de su tamafio y forma y de su probable movimiento por las fuerzas de las
olas y las mareas). También debera indicarse el radio de "borneo" de cada dispositivo (si
éste cambia en las distintas fases de la marea, también debera indicarse).

e Suministro de la latitud y longitud de las posiciones de entrada o salida y planos precisos
que muestren las vias de circulacion SAR a través de la IRM acordados con la
Administracion Maritima, incluida la posicién de los puntos de acceso (en la linea central
de la via de circulacién SAR, a 0,5 nm del limite), rumbos de las vias, distancia de la via
(entre puntos de acceso) y anchura minima.

e Posiciones precisas, en datum WGS84, de todas las turbinas o dispositivos y otras
estructuras de la IRM, suministradas tanto en formato de carta de papel como en formato
electrdnico, de acuerdo con los requisitos de los Sistemas de Gestién de Vuelo (FMS) de
los helicopteros SAR y del Sistema de Informacidn y Visualizacion de Cartas Electrdnicas
(ECDIS) de los buques y embarcaciones SAR, de Salvamento Maritimo.

e Suministro de informacidn de posicién y otros datos pertinentes al Instituto Hidrografico
de la Marina (IHM) para la publicacién de cartas de navegacidon maritima y a ENAIRE para
la publicacion de cartas de navegacidn aeronautica.

e Posiciones en el estdndar WGS84 (latitud y longitud), para las ubicaciones de entrada y
salida de los helicopteros SAR, en ambos extremos de las lineas centrales de las vias de
circulacion SAR acordadas, en todo el parque edlico. La Administracién determinara la
distancia fuera de las vias SAR.
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Posiciones en el estandar WGS84 (latitud y longitud), para las ubicaciones de
entrada y salida de los helicopteros SAR, en ambos extremos de las lineas
centrales de las vias de circulacion SAR acordadas, en todo el parque edlico. La
Administracién determinara la distancia fuera de las vias SAR
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Posiciones en el estandar WGS84 (latitud y longitud), para las ubicaciones de
entrada y salida de los helicopleros SAR, en ambos exiremos de las lineas

centrales de las vias de circulacion SAR acordadas, en todo el parque edlico. La
Administracion determinara la distancia fuera de las vias SAR

Figura 9. Posiciones precisas para los accesos al parque edlico por el centro de las vias de circulacion SAR

6 ILUMINACION Y SENALIZACION
6.1 IRM lluminacién - puntos generales

Esta seccidn se refiere a la iluminacidn con fines SAR y de respuesta a emergencias. La iluminacion
para la seguridad de la navegacién maritima es responsabilidad de Puertos del Estado y de la
Comisién de Faros. Los desarrolladores deberan confirmar los detalles de la iluminacion vy el

marcado de seguridad para la navegacién con las autoridades pertinentes antes de la fabricacion
o instalacion de la IRM.

En condiciones de mala visibilidad o durante la noche, cualquier iluminacién, incluyendo las luces
de trabajo en los embarcaderos de las IRM debe ser controlable desde tierra para que pueda ser
encendida o apagada a peticién de un helicoptero o embarcacidon SAR o del coordinador de la

misién SAR. Las luces de trabajo en la IRM no deben causar confusion o interferir con las luces de
las ayudas a la navegacion.

e Las luces de trabajo deben colocarse orientadas hacia el interior o hacia la estructura.

e Las luces de trabajo deben tener un perfil éptico vertical reducido por encima del
horizontal, ya sea por medio de capuchones o mediante el disefio 6ptico, para mitigar el
riesgo de luz directa en los ojos de las personas que trabajan y para reducir la
contaminacién luminica o la interferencia con las ayudas a la navegacion.

o Debera realizarse una simulacién luminica de la zona que se va a iluminar para demostrar

gue la contaminacion luminica se mantiene al minimo y que la zona queda iluminada de
forma coherente y a un nivel seguro.
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Para ayudar en las operaciones de rescate desde un aerogenerador, el personal del
aerogenerador puede considerar llevar linternas estroboscépicas o luces portatiles que podrian
colocarse en el techo de una géndola para indicar la turbina a la que debe dirigirse el helicéptero.
Ademas, en el caso de los aerogeneradores con trampillas transparentes en el techo o con
trampillas que puedan abrirse, podria solicitarse el encendido de la iluminacién interna para que
la luz que se proyecta hacia arriba identifique una turbina concreta a los helicopteros SAR.

6.2 Numeracion de los dispositivos IRM

Los dispositivos IRM deben estar numerados para que las embarcaciones de superficie y las
aeronaves puedan identificar y localizar los dispositivos individuales y navegar facilmente entre
un conjunto de ellos. Los numeros de instalacion también pueden ser utilizados por las
embarcaciones, en caso de emergencia, para informar de su posicion por referencia a un nimero
de dispositivo cercano, orientarse dentro del parque sera mas sencillo si se puede utilizar mas de
una turbina para fijar una posicion mediante la toma de demoras. La numeracién de los
dispositivos también contribuye a que las embarcaciones SAR puedan navegar visualmente hasta
una ubicacién para llevar a cabo operaciones de rescate y mejoran la seguridad de la navegacién
de las embarcaciones que pasan cerca de un parque. Los esquemas de numeracién no
secuenciales o complicados son potencialmente confusos y no seran aceptados. En el Anexo 1
hay informacion complementaria sobre la numeracién de las turbinas.

Los esquemas de numeracion de los dispositivos de la IRM deben seguir un formato de "hoja de
calculo" en el que un conjunto se numera de forma secuencial y l6gica desde el punto de vista de
la navegacion, utilizando un orden alfanumérico. Debe comenzar con un cédigo que identifique
el nombre del desarrollo (normalmente de 2 o 3 letras) y, a continuacién, una numeracién de
filas/columnas que comience con la letra "A" y, a continuacién, un nimero de turbina. Los
numeros inferiores a 10 deben ir precedidos de un cero a la izquierda, por ejemplo 01. Desde el
punto de vista de la SAR, la numeracién y la orientacidn deben estar en consonancia con las "vias
de circulacidon SAR", de modo que la progresion a lo largo del parque se indique mediante el
aumento o disminucién del numero identificador de las turbinas de forma légica.

En el caso de IRM con limites o trazados complejos, deberd prestarse especial atencién a la
numeracion para mantener la secuencia légica en la medida de lo posible.

IIIII

Las letras "O" e
Oyl

no deben utilizarse para evitar confusiones o malentendidos con los nimeros

Cuando un promotor deba incluir identificadores de conexidn eléctrica de la turbina en el exterior
de las mismas, la Administracién Maritima puede aceptarlo, pero estas letras o numeros
designadores deben colocarse entre paréntesis debajo de las demds combinaciones de nimeros
y letras. A efectos SAR, la Administracion Maritima recomienda que sdlo se utilice un sistema de
referencia para la identificacién de las estructuras.

Un ejemplo, aceptable para la Administracion Maritima, de placa o panel de identificacién de un
dispositivo podria ser:

ABZ (letras de cddigo del designador de emplazamiento IRM)
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A01 (primera turbina de lafila "A")

(J8) (Letra/numero identificador de la conexidn eléctrica si lo requiere el operador)

En la medida de lo posible, los promotores deben evitar el uso anticipado de sistemas de
numeracion a nivel interno, si mas adelante puede causar confusion tras las modificaciones
exigidas por la Administracién Maritima.

6.3 Identificacion de torres y gondolas de aerogeneradores

Las turbinas edlicas individuales se marcardn segun las directrices de la IALA, para la seguridad
de la navegacion y las operaciones SAR, con placas de numeros de identificacion, proporcionando
una visibilidad de 360° alrededor de la base de la torre o de las barandillas de las pasarelas de las
piezas de transicidn, por lo general, en algun lugar cerca del nivel donde se encuentre la puerta
de entrada. Estos numeros de identificacién deben ser claramente legibles por un observador
situado a 3 metros sobre el nivel del mar a una distancia minima de 150 metros de la turbina.

Cada placa de identificacion deberd estar iluminada por una luz de baja intensidad visible desde
un buque que permita detectar la estructura a una distancia adecuada para evitar una colision.
La iluminacién deberd estar encapuchada o deflactada para evitar la contaminacién luminica
innecesaria o la confusién con las marcas de navegacion.

A la hora de seleccionar una luz adecuada, deben tenerse en cuenta los siguientes pardmetros:

a) Factor de uniformidad: se sugiere que sea mayor que 1:4
b) Luminancia media: 5 cd/m2 < Lmean <10 cd/m2
c¢) Temperatura de color: entre 2500 Ky 3500 K

Los numeros de identificacién individuales también deben pintarse en el techo de la géndola o
dispositivo IRM (por ejemplo, subestacién) para que los helicépteros SAR y otras aeronaves que
vuelen bajo (SAR, lucha contra la contaminacién, policia, militares, etc.) puedan localizar o hacer
referencia a una IRM visualmente. Estos nimeros de identificacion deben ser reconocibles desde
una aeronave que vuele 152 metros (500 pies) por encima de la parte mas alta de la estructura,
gue en el caso de los parques edlicos serian las palas en su punto vertical.

Los numeros deben ser tan grandes como sea posible, pero no menos de 1,5 metros de alturay
de ancho proporcional. Esto implica que los nimeros de identificacién deben tener mas de 1,5
metros de altura cuando haya espacio para ello. Se espera que los promotores hagan los nimeros
de identificacidn tan grandes como sea posible en el techo de una géndola.

Los numeros de identificacién deben colocarse en el techo de forma légica para que la IRM pueda
distinguirse facilmente, aunque no es obligatorio que estén iluminados.
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Figura 10. Ejemplo de numeros de identificacion en el techo de la géndola del aerogenerador

e Zona de

< | ABC A08 |

Gondola

Figura 11. Orientacion y tamafio alternativos sugeridos para los numeros de identificacion visibles desde el aire en
el techo de la gondola del aerogenerador

6.4 Marcado de IRM no edlicas

Los dispositivos de generacion de energia de las corrientes o del oleaje que se encuentren en la
superficie en cualquier momento de su funcionamiento, también se marcardn con nimeros de
identificacidn en las zonas verticales y horizontales mas apropiadas.

6.5 Marcado de las palas del aerogenerador para referencia en vuelo estacionario

Las palas de los aerogeneradores deben estar marcadas para que el piloto de un helicéptero SAR
tenga un punto de referencia cuando planee sobre una géndola durante un rescate. Esto es
necesario porque los helicdpteros SAR son aeronaves grandes y el piloto puede no ser capaz de
obtener referencias a través de objetos o marcas en la géndola, ya que éstos estan demasiado
lejos para ser vistos facilmente. Las palas del aerogenerador estan en el arco de visién normal del
piloto y, por lo tanto, son el mejor lugar para dichas marcas.

Se requieren tres marcas en cada pala, una en cada intervalo de 10, 20 y 30 metros (comenzando
desde el extremo del buje de la pala) y colocadas cerca del borde de salida de las palas de modo
gue, cuando estén emplumadas, y las palas estén estacionadas en posicion de "orejas de conejo"
(posicion en "Y") o en "Y" desplazada (una o dos palas inclinadas hacia delante en direccion al
viento), las marcas queden hacia arriba a la vista del piloto del helicoptero.
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Las marcas deben pintarse en un tono que contraste con el color general de las palas: el rojo (RAL
3020) se considera el mas adecuado. El didmetro de las marcas (se prefieren los puntos) debe ser
de, al menos, 600 milimetros, pero es posible que deba ser mayor en funcién del tamafio y la
forma de la turbina y de las palas.

La punta de la pala también debe marcarse en un tono que contraste con el color general de la
turbina: el rojo (RAL 3020) se considera el mas adecuado, la cantidad de pintura de la punta
depende del tamaiio de la pala, pero aproximadamente el 2% de la longitud de la pala deberia
ser suficiente (ver la Figura 12). Cuando las puntas de las palas no puedan pintarse debido, por
ejemplo, a la presencia de material de proteccidn contra rayos en la punta o en el borde de
ataque, el promotor debera ofrecer soluciones alternativas para ser estudiadas por parte de la
Administracion Maritima. Una banda roja lo mas cerca posible de la punta, que mida el 2% de la
longitud de la pala, se considera una alternativa aceptable por la Administracion Maritima.

La propuesta de marcado de las palas debe proponerse a la Administracién Maritima antes de
gue se lleve a cabo la misma.

Todas las marcas de las palas y géndolas deben mantenerse en condiciones éptimas durante toda
la vida util del parque edlico. Esto significa que todas las marcas y nUmeros deben ser legibles y
claramente visibles.

10 M 20M 30M

EJE

Figura 12. Ejemplo de marcas de referencia y punta de la pala
6.6 lluminacion aerondutica de las IRM

La iluminacion de peligro de las IRM para la aviacién debe proporcionarse de modo que las
operaciones seguras de las aeronaves SAR puedan llevarse a cabo por la noche o con poca
visibilidad.

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) y la Administracion Maritima determinaran la
cantidad y el tipo de iluminacidn que se requiere en los parques edlicos (en funcion de su tamafio,
ubicacién, forma y factores de riesgo), por lo que no se debe ultimar ninguna decision de disefio
para la iluminacién de la aviacion hasta tener el visto bueno de la Administracion Maritima y
AESA.

De acuerdo con el Real Decreto 369/2023, se requiere solicitar autorizaciéon a la Direccidn
General de Aviaciéon Civil (DGAV) para los proyectos de instalacion de aerogeneradores en los
siguientes casos:
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e Aerogeneradores que se encuentren dentro de las zonas afectadas por Servidumbres
Aeronauticas (Aerédromo, Radioeléctricas y de Operacion), independientemente de la
altura del aerogenerador.

e Aerogeneradores fuera de las zonas afectadas por Servidumbres Aeronauticas y cuya
altura sea superior a los 100 m.

Los requisitos de iluminacion de peligro para la aviaciéon generales para las turbinas edlicas se
incluyen en la “Guia de sefialamiento e iluminaciéon de turbinas y parques edélicos” de la AESA. Sin
embargo, AESA no ha definido las caracteristicas de iluminacién para las turbinas edlicas en alta
mar. Por lo tanto, se pide a los promotores que se comuniquen con la AESA para determinar
estos requisitos, aunque no se requiera autorizacién de la DGVA segun los supuestos del Real
Decreto 369/2023.

La iluminacién de los parques edélicos marinos con luces de peligro para la aviacién es necesaria
para:

a) Seguridad del vuelo de las aeronaves que pasan cerca o sobrevuelan parques edlicos
(evitar peligros).

b) Seguridad del vuelo de las aeronaves de busqueda y salvamento (helicdpteros o ala fija)
gue pueden operar cerca o dentro de un parque eélico, a menudo a baja altitud, para
llevar a cabo operaciones SAR para salvar vidas.

c) Seguridad del vuelo de aeronaves militares que vuelan bajo utilizando técnicas
convencionales o dispositivos de vision nocturna.

En el caso (b), la iluminacién es necesaria para garantizar que las aeronaves que operan de noche
0 con escasa visibilidad, cerca de una IRM, puedan identificar la forma y disposicién de un
desarrollo IRM vy asi localizar y controlar cada dispositivo como peligro individual.

Las luces necesarias para un IRM podrian ser las siguientes:

a) Siempre que las turbinas limitrofes se encuentren a una distancia igual o superior a 900
metros entre ellas, todas las turbinas limitrofes estaran iluminadas (de noche y con mala
visibilidad) con una Unica luz roja de peligro para la aviacién de 2.000 candelas por m2
(cd/m2), que parpadeard en Morse "W" al unisono con todas las demas turbinas asi
iluminadas. La intensidad de la luz de 2.000 cd/m2 debe ajustarse automaticamente a no
menos de 200 cd/m2 siempre que la visibilidad sea superior a 5 km. Este requisito
también es necesario cuando el coordinador de misidn SAR o el helicéptero o aeronave
SAR soliciten una reduccién de la intensidad de la luz. En ese caso, la luz debe tener una
iluminacién fija (no es necesario que parpadee). Cuando las turbinas limitrofes se
encuentren a menos de 900 metros de distancia, el nimero y la ubicacién de las
iluminadas se ajustaran a lo recomendado por la Administracién Maritima y la AESA.

b) Todas las demds estructuras de un parque edlico (los dispositivos situados dentro de los
limites y los situados en los limites que no estén iluminados por estar separados por
menos de 900 metros) estardn equipadas con una Unica luz roja de peligro para la aviacién
de 200 cd/m2, con iluminacién fija (no es necesario que parpadee). Durante las
operaciones rutinarias, es decir, cuando no se estén llevando a cabo operaciones SAR en
el parque edlico o en sus alrededores, estas luces deberdn estar apagadas. Se puede
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requerir que las luces se enciendan a peticion de la autoridad de coordinacidon SAR o un
helicéptero o aeronave SAR.

c) Las luces SAR mencionadas en b), deben ser visibles por un helicéptero SAR que opere
por debajo del nivel de la gédndola, asi como desde todas las direcciones por encima de
ese nivel. Las luces SAR deben tener al menos 30 cd/m2 desde 20° por debajo del nivel
de la géndola hasta el nivel de la géndola y 200 cd/m2 desde el nivel de la géndola hasta
90° por encima del nivel de la géndola.

d) Todas las luces de emergencia de aviacién deberan ser visibles en 360°. Cuando esto no
sea posible utilizando una sola luz debido al disefo de la IRM, puede ser necesaria una luz
o luces adicionales para garantizar que se mantenga este rango de visibilidad.

e) Todas las luces de peligro para la aviacion IRM a lo largo de un desarrollo seran
controlables individualmente (desde el centro de control de operaciones de la IRM) para
que puedan encenderse o apagarse segun sea necesario cuando lo solicite el coordinador
de misidn SAR o el comandante de la aeronave SAR.

f) Todas las luces de emergencia de un desarrollo serdan compatibles con los sistemas de
vision nocturna (NVIS):

l. Para la luz definida en a), la Administracién Maritima podrd exigir que emita
luz IR (infrarroja) en cédigo Morse W, de acuerdo con las especificaciones del
Ministerio de Defensa (MOD). Esta luz IR deberd permanecer parpadeando en
codigo Morse W cuando la luz de emergencia se atenue de acuerdo con a). A
peticidn, esta luz IR debera apagarse en caso de distraccion para la tripulacién
SAR.

. Para la luz definida en b), la luz emitira al menos 4mW/sr sobre los dngulos de
salida de la luz definidos en c) y d). La longitud de onda infrarroja estard
comprendida entre 800 nm y 900 nm. Una vez desplegada, en caso de que 4
mW/sr no se consideren suficientes sobre el terreno, deberd ser posible
aumentar la potencia de salida en un factor de 2.

g) Todoslos componentes de iluminacién deben ser probados por un laboratorio de pruebas
independiente. Las mediciones fotométricas, de intensidad de infrarrojos y de color
realizadas en el departamento dptico de este centro de ensayos deberan estar
acreditadas de acuerdo con la versién de la norma EN ISO/IEC 17025 vigente en el
momento de los ensayos. Los intervalos de muestreo angular deberdn ser: cada 10° en
acimut; cada 1° en elevacion.

Al igual que la iluminacién de navegacidon maritima, la iluminacidn de aviacion es una ayuda para
la seguridad del vuelo a baja altura y para evitar obstaculos peligrosos. La iluminacién, tanto
interna como externa, de los peligros para la aviacidon de un parque edlico debe estar relacionada
con la ubicacién del desarrollo dentro del poligono ZAPER correspondiente, de modo que, si
varias IRM se construyen adyacentes o como extensiones de desarrollos existentes, la disposicion
de las luces debera modificarse en consecuencia para proporcionar un patrén contiguo y no
confuso para las aeronaves. Si los parques edlicos tienen diferentes titulares de derechos, serd
necesario un patron de iluminacién y una metodologia de control comunes. La seguridad de los
aviones y helicopteros es tan importante como la de los buques. Podran realizarse consultas a la
Administracién Maritima, la DGAV y la AESA para comprender los requisitos y desarrollar
soluciones adecuadas.
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Los helicépteros SAR que soliciten el encendido o apagado del alumbrado lo hardn normalmente
a través del CCS correspondiente o directamente por radio con el operador del centro de control
de operaciones de la IRM, si existe esta opcién.

El alumbrado de aviacién debe mantenerse adecuadamente durante toda la vida util del parque
edlico y la respuesta a los fallos del alumbrado debe ajustarse a los requisitos de AESA.

Debera determinarse en cada caso si los dispositivos de generacion de energia mediante el oleaje
o las mareas, situados en la superficie, deben disponer de iluminacién aerondutica.

6.7 lluminacion para embarcaciones de salvamento

Las embarcaciones de salvamento no necesitaran normalmente mas iluminacién de la IRM que
la instalada para cumplir los requisitos de seguridad de la navegacién y para la identificacién de
los dispositivos individualmente (por ejemplo, nimeros de identificacion iluminados en todas las
torres de turbinas edlicas). Si hay luces de cubierta o trabajo en el dispositivo, puede ser
necesario encenderlas o apagarlas durante las operaciones de rescate o busqueda.

La Administracién Maritima y los pilotos y capitanes de embarcaciones y buques SAR pueden
solicitar requisitos de iluminacidn adicionales si una IRM en particular demuestra necesitar dicha
iluminacién para permitir una operacién mas segura de las embarcaciones de rescate. Cualquier
iluminacidn adicional de este tipo no se encenderia de forma rutinaria, sino que sélo se utilizaria
durante una situacion SAR y a peticidn de las unidades de rescate o del coordinador de la misién
SAR.

6.8 Seguimiento de dispositivos flotantes

Segun las recomendaciones del Anexo 1, las instalaciones flotantes deberdn estar equipadas con
dispositivos de seguimiento para poder vigilarlas, sobre todo si se sueltan de sus lineas de fondeo
y entran en deriva.

El promotor debe contar con medidas en el PAU para el caso de sueltay entrada en deriva de un
dispositivo. Ademas deberd de contar con un estudio de fondeo y comportamiento a la deriva de
los diferentes dispositivos, para integrar un sistema de alarmas que avisen cuando los
movimientos del dispositivo han superado un 85% del recorrido previsto y cuando superen un
100%. El promotor contara con un Plan de remolque de emergencia para la recuperaciéon de
dichos dispositivos, en caso de que se suelten. Salvamento Maritimo debera recibir informacién
actualizada a intervalos de tiempo regulares hasta que la instalacién se recupere de forma
segura.

7 CONSIDERACIONES TECNICAS

Los primeros desarrollos flotantes de IRM en alta mar crearan retos técnicos y oportunidades
gue deben ser consideradas por el promotor y la Administracién Maritima para asegurar que
todos los riesgos que surjan puedan ser mitigados, y que las comunicaciones y la cobertura de
vigilancia serdn maximas (segun la directriz 1111 de la IALA).
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Los requisitos de la Administracion Maritima, tal como se describen en esta seccidn, se
registrardn en la lista de comprobacidn SAR caso por caso. Sin embargo, la informacién técnica
detallada en relacion con cada elemento se puede encontrar en el Anexo 1.

7.1 Comunicaciones por radio VHF

La coordinacién de las operaciones SAR mejora significativamente cuando el coordinador de la
misién SAR, los buques o personas en peligro y las unidades de rescate ademas de otros buques
que puedan participar en el rescate, pueden comunicarse directamente entre si. La radio VHF de
banda marina es la forma mdas comin de comunicaciones por radio en la mar y la que mas
probabilidades tiene de que esté instalada y sea utilizada por el buque en peligro. La
comunicacion por VHF sera esencial para las unidades SAR, asi como por otros buques y personas
involucrados en una situacidon de emergencia.

Dado que las unidades SAR (aéreas y de superficie) pueden estar operando a menudo en
condiciones maritimas y meteoroldgicas peligrosas, y que los helicopteros SAR pueden estar
operando a menudo fuera de la cobertura de las comunicaciones del Servicio de Trafico Aéreo,
la radio VHF de banda marina es un medio por el cual las unidades SAR pueden hacer llamadas
de emergencia inmediatas, si se encuentran en dificultades, y saber que alguien es capaz de
escucharlas.

Un helicéptero SAR sélo entrard u operard en las proximidades de una IRM si tiene comunicacion
directa con el operador del parque edlico a través de su centro de control de operaciones.

Siempre que un parque edlico u IRM se encuentre total o parcialmente fuera de la cobertura
efectiva de radio VHF en tierra o cuando el parque edlico tenga un riesgo significativo, los
promotores deberdn determinar la necesidad de proporcionar antenas de radiocomunicaciones
VHF de banda marina en el desarrollo en alta mar (voz VHF con Llamada Selectiva Digital) que
puedan cubrir todo el emplazamiento del parque edlico y sus alrededores. Dichas
radiocomunicaciones VHF deben estar conectadas tanto al centro de control del parque edlico
como a una radio adicional disponible para la red de comunicaciones de Salvamento Maritimo.
Los costes de prestacién y mantenimiento de este servicio correrdn a cargo del promotor.

Debe tenerse en cuenta que el requisito minimo es que una IRM esté equipada con radio VHF
DSC de banda marina. Otros sistemas de comunicacién y bandas de radiofrecuencia no son
adecuados porque no pueden ser utilizados o escuchados por Salvamento Maritimo y buques o
aeronaves que respondan a una situacion de emergencia. En el caso de una situacion de
emergencia, el CCS necesitara ser capaz de comunicarse con todas las unidades involucradas en
la emergencia (y quizad al mismo tiempo). Las comunicaciones mediante VHF de banda marina
permiten conseguirlo.

También sera necesario que los operadores de los parques edlicos e IRM, garanticen que las
embarcaciones de trabajo y de apoyo dispongan de comunicaciones por radio eficaces vy
coherentes con la red radioeléctrica terrestre de Salvamento Maritimo. Por lo tanto, se puede
solicitar a todas las IRM que lleven a cabo una prueba de comunicaciones para confirmar que las
embarcaciones de trabajo y de apoyo pueden comunicarse de forma fiable con la red de
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comunicaciones de Salvamento Maritimo, ya sea con sus CCS o con las estaciones costeras
siempre que dichas embarcaciones estén operando en alta mar y cerca o dentro de la IRM.

Ademas, se exigira a todas las nuevas IRM que realicen una prueba de comunicaciones en la zona
en la que se va a construir el desarrollo, antes de que comience cualquier trabajo de construccién.
La Administracion Maritima evaluara los resultados de estas pruebas como parte de la
documentacién de Seguridad Maritima del promotor, contribuyendo a las decisiones sobre los
requisitos para las antenas VHF. Una prueba posterior tras la finalizacion de la fase de
construccidon también permitiria realizar una comparacién, para determinar si las IRM causan
alguna degradacién en la recepcion.

Siempre que haya informes o dudas sobre la fiabilidad de las comunicaciones por radio hacia y
desde las embarcaciones de trabajo y de apoyo que trabajan cerca o dentro de una IRM, la
Administracion Maritima podra exigir que se lleve a cabo una prueba de comunicaciones para
verificar cualquier debilidad en las comunicaciones. Si se detectan deficiencias, se exigira al
operador que ponga en marcha medidas para resolver el problema.

7.2 Estudio de Recepcion Radioeléctrica

Todos los nuevos parques edlicos deben realizar un Estudio de Recepcion Radioeléctrica (ERR)
para determinar el nivel de recepciéon y poder compararlo una vez finalizada la construccidn.
Dicho estudio determinard las medidas que se deben implementar para garantizar el alcance de
las comunicaciones.

Por lo tanto, los promotores deben realizar un estudio basado en los criterios que se indican a
continuacion, que debera comenzar durante los estudios que se lleven a cabo en la fase previa a
la autorizacién, como el Estudio de Trafico Maritimo, y finalizar después de la construccion de la
IRM. Los resultados del ERR deben ponerse a disposicién de la Administracion Maritima para su
analisis junto con otras consideraciones SAR y de respuesta a emergencias.

Las pruebas del estudio, tanto antes como después de la construccién, deben realizarse en un
buque con una altura de antena comparable a la que se utilizard durante las operaciones
normales (es decir, la altura de las antenas utilizadas por los buques de apoyo a los parques
eodlicos). El ensayo debe probar las comunicaciones pertinentes para la zona en la que opera el
buque (por ejemplo, VHF o MF). Se debe poder demostrar, una vez finalizada la construccién de
la IRM, gque existe una cobertura VHF adecuada para la red operativa de Salvamento Maritimo
dentro de la zona donde se ha construido.

Antes de cada notificacién de prueba, se debe contactar por teléfono con el CCS pertinente para
notificar la realizacion de la prueba prevista y confirmar que es el momento adecuado para
realizarla.

Cada notificacién que se haga por radio debe registrar lo siguiente, garantizando una cobertura
razonable alrededor del limite de la IRM y en varios puntos de la zona, preferiblemente sin que
haya dos puntos separados por mas de 5 km:

a) Datos del buque: tipo, nombre, indicativo, tamafio, radiocomunicaciones a bordo y altura
de las antenas.
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b) Entorno. Se anotara para cada posicién comprobada, o si no hay cambios notables,
referencia a una posicidon anterior: estado del mar, velocidad y direccién del viento,
presion a nivel del mar, tiempo general (lluvia, nieve, sol o hielo), noche o dia. En cada
posicion de latitud y longitud (DD°MM.MM) se anotard: hora de la prueba realizada,
radios utilizadas (marca, modelo, tipo [VHF o MF]), contacto en tierra (CCS o estacion
costera), posiciéon y nombre de antena receptora, alcance y demora hasta la antena
receptora (o al menos hasta un punto en tierra), canales y frecuencias utilizados,
intensidad y legibilidad de la sefial (puntuando de 1 a 5 para cada uno) en el buque e
intensidad y legibilidad de la sefial de la antena receptora.

c) Una prueba entre la embarcacién en la que se realiza el estudio y otra embarcacién
cercana. Se necesitaran los datos de la embarcacion receptora.

d) Entodos los casos deberdn realizarse pruebas de VHF.

Una vez finalizada la construccién, se completara el ERR con nuevas pruebas para comparar los
resultados con los obtenidos previos a la construccién. Cualquier zona de cobertura deficiente
podria dar lugar a la necesidad de medidas correctoras como, por ejemplo, antenas de radio
adicionales o estaciones repetidoras.

Ademas del ERR, serd una buena practica realizar pruebas periddicas de radio con Salvamento
Maritimo, desde el interior del parque edlico, para confirmar que la cobertura de radio es
satisfactoria.

7.3 Sistema de identificacion automatica

El AIS se instala, con algunas excepciones, en todos los buques de mds de 300 toneladas de
arqueo bruto (GT), en los buques pesqueros de eslora superior o igual a 15 metros y, de forma
voluntaria, en otros tipos de buques, como embarcaciones de recreo o barcos de pesca mas
pequeiios. Los receptores AlS, instalados en las IRM, permiten a los titulares de los derechos
supervisar la actividad de los buques equipados con AlS alrededor y dentro de la IRM.

El AIS también puede ayudar a localizar buques en peligro y a identificar y seguir a los que podrian
ser de ayuda en caso de incidente SAR u otra emergencia cerca de un IRM. También puede
proporcionar una alerta temprana de cualquier buque que pueda estar en rumbo de colisién con
un IRM.

Ademas, la instalacién de receptores AIS por parte del promotor supone un beneficio
considerable para Salvamento Maritimo porque permite el seguimiento continuo de los buques
gue responden a una emergencia y de las unidades SAR desplegadas, asi como el control y la
gestion de las operaciones SAR, por ejemplo, la cobertura de la zona de busqueda.

Siempre que un parque edlico o IRM se encuentre total o parcialmente fuera de la cobertura AlS
en tierra, los promotores deberan determinar la necesidad de instalar receptores AIS y de
proporcionar dichos datos AIS a Salvamento Maritimo.

Los AIS instalados en los IRM no deben difundir de forma rutinaria la posicidn de las estructuras
IRM mediante la transmisién de ayudas virtuales a la navegacion (VAToN). Pero si se puede
considerar necesario por parte de la Administracion, que los dispositivos o estructuras emitan su
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posicién a través del AlS, lo que permitird que se controle su ubicacion por parte de todos los
buques en navegacién y por el centro de control de operaciones de la IRM.

7.4 CCTV

Segun el Anexo 1, uno de los medios de control que se exigird a las IRM sera instalar un Circuito
Cerrado de Televisidon (CCTV) en sus IRM por motivos de seguridad. La videovigilancia ofrece
importantes ventajas al proporcionar los centros de control de operaciones de las IRM
indicaciones visuales de la meteorologia y el estado del mar y del estado de los dispositivos, por
lo que pueden contribuir a la toma de decisiones para el despliegue de personal de
mantenimiento. Estos sistemas también pueden ser de utilidad operativa para Salvamento
Maritimo, por lo que se podra exigir a los titulares de los derechos que ofrezcan un suministro
de datos. Dicha informacion podria proporcionarse mediante el acceso a la camara a través de
un enlace a un sitio web (que podria estar protegido por nombre de usuario y contrasefia).

7.5 Informacion meteorologica sobre el terreno

La informacién precisa sobre las condiciones meteoroldgicas en una IRM es extremadamente
importante para la planificacion y ejecucién de las misiones SAR. La tripulacion de la unidad SAR
basard sus decisiones de respuesta en datos meteoroldgicos precisos, y el Coordinador de Misidn
SAR tendra que determinar si una unidad SAR, en particular un helicéptero, es capaz de llevar a
cabo un rescate. Si no se pueden obtener los datos meteoroldgicos reales de la zona de la
emergencia, el CCS tendrd que planificar una respuesta alternativa a ésta. Los datos
meteoroldgicos inmediatos y precisos, procedentes del emplazamiento, permiten tomar estas
decisiones rdpidamente y reducen los retrasos. Por lo tanto, las IRM estan obligadas por la
Administracién Maritima a proporcionar la siguiente informacidon meteoroldgica en tiempo real,
desde el emplazamiento del parque edlico o IRM:

e Velocidad y direccion del viento

e Presién atmosférica

e Temperatura del aire

e Punto de rocio

e Meteorologia actual y visibilidad

e Altura de las nubes

e Estado de la mar y altura de las olas

Dicha informacién podria proporcionarse a partir de equipos que cumplan las normas de
observacion meteorolégica de Puertos del Estado, de conformidad con la AEMET, o a partir de
otros sistemas y equipos que proporcionen la misma informacion y al mismo nivel. La
informacién procederd de una ubicacién que, en la medida de lo posible, esté abierta al cielo y
totalmente expuesta al viento y a la mar desde cualquier direccion y no esté sujeta a ningun
efecto andmalo de equipos o estructuras cercanos que puedan causar lecturas o resultados
inexactos.
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La informacién meteoroldgica debe proporcionarse de forma facilmente accesible a Salvamento
Maritimo y a sus unidades SAR, preferiblemente a través de un sitio web (con acceso protegido
por nombre de usuario y contrasena).

Ademas, la Administracién Maritima puede exigir que la IRM proporcione informacion
meteoroldgica directa a los sistemas de Salvamento Maritimo.

7.6 Vigilancia por radar

Hay un gran transito de embarcaciones no AIS en aguas de la peninsula, Baleares y Canarias y
esta actividad afecta a la navegacion y a las maniobras de los buques mds grandes. Estas
embarcaciones también suponen diferentes retos SAR y de seguridad de la navegacion, por
ejemplo, las embarcaciones mas pequenas normalmente podrian pasar con seguridad a través
de los parques edlicos aumentando asi su presencia dentro de ellos y, por tanto, la posibilidad
de que se produzcan emergencias dentro del parque, con el agravante de que no se pueden
localizar facilmente al carecer de AIS. La incapacidad del servicio SAR para localizar y seguir un
objetivo, que requiere una respuesta SAR, puede prolongar estas operaciones debido a la
necesidad de llevar a cabo una busqueda a gran escala de una embarcacién en apuros que, por
cualquier razén, no puede informar de su posicion (como por ejemplo, un sistema de
radiocomunicaciones dafiado o inexistente). Los sistemas de vigilancia activa pueden disminuir
este riesgo porque los "objetivos" pueden ser controlados directamente por las unidades SAR, lo
que disminuye el drea de busqueda y, en consecuencia, disminuye la exposicidn de las unidades
SAR al riesgo que supone una operacion en una IRM.

Asimismo, la concentracién y canalizacidn del trafico maritimo provocada por la presencia de una
IRM en el espacio maritimo espaiiol significard inevitablemente que habra, en algunas zonas, mas
interacciones entre buques y compresién del trafico, lo que aumenta la necesidad de una
vigilancia continua y eficaz con fines de seguridad de la navegacidn, capacidad de respuesta ante
emergencias y SAR.

En el Anexo 1 se establece que "se aplicaran medidas de mitigacion y seguridad al desarrollo de
la IRM adecuadas al nivel y tipo de riesgo determinado durante la Evaluacidon de Impacto
Ambiental (EIA). Las medidas especificas que se empleen se seleccionardn en consulta con la
Administracién Maritima y se enumerardn en el informe de EIA del promotor". Esto puede incluir
el requisito de que el promotor proporcione vigilancia por radar del parque edlico.

Por consiguiente, la Administraciéon Maritima o los promotores pueden considerar que un perfil
de riesgo IRM, o la seguridad de la navegacién o la respuesta SAR mejorarian si se dispusiera de
un radar marino de vigilancia de la zona dentro y alrededor de la IRM que permita:

a) Localizacion, seguimiento, rastreo y prediccién del movimiento de cualquier embarcacién
o buque que no esté transmitiendo sefiales AlS.

b) Localizacién oportuna de una embarcacidon o buque no AIS que esté, por ejemplo, en
rumbo de colisién con la IRM o alertar a Salvamento Maritimo de una amenaza
emergente de colisidon para permitir una respuesta temprana.

c) Vigilar el acceso y el paso de dichos buques por la IRM (en la medida en que el radar sea
fisicamente capaz de vigilar el paso de un buque por una IRM).
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d) Vigilancia entorno ala IRM para identificar embarcaciones o buques que actien de forma
sospechosa (que probablemente no estén transmitiendo en AlS) y para controlar su
actividad, predecir sus movimientos y realizar un seguimiento. Esto permitird informar a
las autoridades pertinentes y apoyar cualquier intervencion que se lleve a cabo en la IRM.

e) Alerta temprana y seguimiento de cualquier embarcacién o buque que esté o parezca
estar intentando colisionar contra estructuras de la IRM o acceder a estas.

f) Vigilancia en operaciones SAR para permitir la localizacién y seguimiento de una
embarcacién o buque en apuros que no transmita, o no pueda transmitir, sefiales AIS y
gue no pueda informar o actualizar su posiciéon por otros medios.

g) Vigilancia en operaciones SAR para intentar localizar buques o embarcaciones
desaparecidos, segun la informacién disponible, que posiblemente se encuentren dentro
de la cobertura de radar de la IRM.

h) Localizar objetivos en una operacion de busqueda y rescate dentro o cerca de un parque
edlico, para permitir que las unidades SAR sean enviadas directamente hasta ellos y asi
reducir el riesgo de que las unidades SAR realicen busquedas cerca de las turbinas para
localizarlos.

i) Seguimiento de seguridad de la evolucidn de los helicopteros SAR que operan a baja
altura en IRM y sus alrededores.

j) Supervisién de seguridad del progreso de las unidades SAR de superficie durante una
operacion SAR en la IRM.

k) Monitorizacion de la densidad del trafico de buques alrededor y a través de cualquier IRM
para contribuir a las evaluaciones de riesgo en curso y a cualquier medida pertinente
necesaria para mejorar la seguridad maritima alrededor o dentro de los emplazamientos
de energias renovables.

I) Localizaciény seguimiento de objetos a la deriva por ejemplo, contenedores, que puedan
suponer un riesgo para la seguridad maritima de las embarcaciones que trabajan en la
IRM.

Si los promotores tienen la intencidon de instalar un radar, o si la Administracién Maritima
establece un requisito especifico para la instalacién de un radar, los promotores podran consultar
los datos técnicos del suministro del radar con Salvamento Maritimo y la Administracién
Maritima.

Si los promotores deciden instalar un radar, no se espera que proporcionen ningun tipo de
servicio de radar formal, por ejemplo, VTS. Cualquier uso del radar sera unicamente para
proporcionar vigilancia activa de la actividad de los buques dentro, alrededor y en las
proximidades de la IRM.

Cuando se instale un radar en una IRM, Salvamento Maritimo no proporcionara ningun tipo de
servicio de radar al trafico que opere alrededor o pase por ella, excepto cuando se haya acordado
gue un servicio es necesario, por ejemplo, para cubrir un dispositivo de separacién del trafico
(VTS/TSS) o una medida de ordenacion del trafico similar. Normalmente, sélo utilizara las
imagenes de radar para proporcionar informacién de vigilancia en apoyo de las operaciones de
busqueda y salvamento y de respuesta ante emergencias cuando sea necesario.
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El radar para la vigilancia de un IRM y sus aproximaciones debe ser capaz de detectar un objetivo
de, al menos, el tamafio de un pequefio yate o embarcacién de pesca de bajura. La directriz 1111
de la IALA ofrece informacién y orientaciones pertinentes al respecto.

7.7 Sistemas de radar y electrodpticos para helicopteros SAR

Para las operaciones de helicépteros SAR, el radar es una herramienta clave para ayudar a la
seguridad de vuelo cuando se navega entre o alrededor de aerogeneradores (deteccidon de
obstaculos) y es una herramienta de localizacién de objetivos de rescate, especialmente por la
noche, con mal tiempo y poca visibilidad. Por lo tanto, es fundamental para la operacion segura
de los helicdpteros SAR dentro y alrededor de los parques edlicos, que los aerogeneradores y
otras estructuras sean detectables por los radares aerotransportados (a una distancia segura) y
que la tripulacién de la aeronave, utilizando el radar, pueda discriminar entre las distintas
turbinas. Es posible que los promotores deban realizar un trabajo de evaluacion para determinar
si los helicdpteros SAR que utilizan el radar cerca de un parque edlico o en su interior encuentran
dificultades particulares. Tales evaluaciones permitiran la creacién de procedimientos
pertinentes para el uso del radar en un parque eélico en particular o capturaran informacion util
sobre el uso del radar con fines SAR en este entorno. Los resultados de estos ensayos y
evaluaciones pueden dar lugar a algln requisito posterior a la construccién para mitigar cualquier
interferencia grave u otra degradacion del radar, si es técnicamente posible. La Administraciéon
Maritima determinard si pueden ser necesarias pruebas y ensayos.

Si la Administracion Maritima considera que una IRM es problematica para el uso de sistemas de
camara o imagen SAR, la Administracién Maritima podra solicitar al desarrollador que lleve a
cabo un trabajo de evaluacién para el uso de los sistemas electrodpticos (infrarrojos, sistemas de
imagen de visién nocturna y camaras de TV de baja luminosidad, etc.). Es posible que sea
necesario imponer requisitos especificos a una IRM si se descubre que dichos sistemas se
degradan cuando se utilizan entre esas IRM.

7.8 Sistemas de radar y electrodpticos para embarcaciones SAR

El radar es una herramienta importante para la seguridad de la navegacion vy la localizacién de
objetivos de salvamento durante las operaciones nocturnas o con mala visibilidad de los buques
y embarcaciones de Salvamento Maritimo. Por lo tanto, es importante que las IRM sean
detectables por los radares de navegacién maritima de acuerdo con los requisitos de la
Administracién Maritima y que, sujeto al alcance del objetivo inherente y al rendimiento de los
radares maritimos, los dispositivos individuales dentro de una IRM puedan diferenciarse de otras,
es decir, laimagen de radar de cada dispositivo no debe fusionarse con otro cercano cuando una
embarcacién de rescate de superficie esta cerca, por ejemplo, dentro de 1 milla ndutica. Si las
interferencias, la propagacién o la degradacién del radar resultan inaceptables, se podra solicitar
a los desarrolladores que proporcionen soluciones adecuadas, si son fisicamente posibles.

Algunas embarcaciones salvavidas pueden utilizar dispositivos electrodpticos, como sistemas de
visidon nocturna, para ayudar a localizar objetos SAR o para navegar con seguridad en la oscuridad.
Si se detecta que dichos sistemas se degradan cuando se utilizan en una IRM, se podra exigir a
los desarrolladores que adopten las medidas necesarias para solucionarlo.
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7.9 Reflectores de radar: dispositivos para olas, mareas y corrientes marinas

Los dispositivos que obtienen energia de olas y corrientes marinas también deben estar
marcados con reflectores de radar para que cada dispositivo pueda ser localizado en el radar por
aeronaves y embarcaciones de superficie que operen en una IRM. Estos reflectores también
pueden ayudar a la localizacidn por radar de cualquier dispositivo en caso de que se desprenda
de una IRM. El reflector de radar y la estructura de soporte también pueden mejorar la vision de
los dispositivos cuando se observan a simple vista, en particular desde embarcaciones de
superficie. Las pruebas actuales indican que los aerogeneradores no requieren normalmente una
mejora adicional de la sefial radar. Sin embargo, puede haber circunstancias en las que la
Administracién Maritima, u otras organizaciones, requieran la instalacion de dispositivos para
aumentar la visibilidad de una imagen de radar de una turbina o turbinas.

Todos los IRM deben estar marcados e iluminados de acuerdo con los requisitos pertinentes de
Puertos del Estado y del Consejo de Faros.

7.10 Datos para simuladores de vuelo

Los helicépteros SAR de Salvamento Maritimo disponen de simuladores de vuelo en los que la
tripulacion puede practicar maniobras de vuelo y procedimientos de emergencia, etc. Dichas
simulaciones se pueden llevar a cabo en condiciones meteorolégicas variables, visibilidad,
estados del mar y objetivos de busqueda y salvamento que se ajusten a las condiciones que se
quieran simulan. El suministro, por parte de los titulares de derechos, de imagenes visuales
precisas, compatibles con el simulador de vuelo, de un parque edlico propuesto o existente, seria
muy beneficioso para permitir a las tripulaciones de helicépteros SAR evaluar los disefios
propuestos, familiarizarse con parques edlicos particulares y practicar o desarrollar técnicas y
procedimientos para operar dentro y alrededor de las turbinas edlicas.

7.11 Tecnologia del futuro

El sector de la edlica marina esta desarrollando y probando nuevas tecnologias y sistemas que,
podrian reducir los riesgos de las IRM en alta mar y también podrian mejorar las operaciones de
busqueda y salvamento.

8 LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION Y SALVAMENTO, ARTEFACTOS SIN
ESTALLAR (UXO) Y MATERIALES DE NAUFRAGIO

8.1 Contaminacion y salvamento

Es probable que las operaciones de lucha contra la contaminaciéon y salvamento dentro y
alrededor de los parques edlicos y otras IRM se vean restringidas por los obstaculos fisicos que
las instalaciones y dispositivos suponen para las unidades de respuesta aéreas o maritimas.
Algunas operaciones pueden no ser posibles dentro de las IRM.

El promotor debera definir su respuesta a los incidentes medioambientales provocados por la
IRM, mediante sus buques de apoyo o por un tercero.
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El promotor deberd elaborar un Plan Interior Maritimo (PIM) en base al Real Decreto 1695/2012
para su aprobacion por la Administracién Maritima. Este plan sera un documento operativo
disefiado para facilitar la respuesta a un incidente de contaminacién por hidrocarburos u otros
contaminantes. Como tal, debe elaborarse de forma que permita a todos los usuarios, incluidos
interesados externos, recopilar rapidamente la informacién clave necesaria para identificar y
aplicar la estrategia de respuesta mas eficaz.

El promotor debe asegurarse de que el personal pertinente tenga un buen conocimiento del PIM
y formacién adecuada sobre la respuesta a cada incidente medioambiental, siguiéndose las
directrices de la Orden FOM/555/2005

El PAU debe incluir informacién pertinente de alto nivel e informacién de contacto relativa a una
respuesta medioambiental y hacer referencia al PIM.

8.2 Artefactos sin estallar (UXO)

Durante la construccién de la IRM u otras operaciones en el lecho marino, es posible que
artefactos explosivos sin detonar o materiales procedentes de pecios desconocidos se
encuentren en la zona de la IRM o cerca de ella, por lo que podrian ser expuestos, alterados o
levantados inadvertidamente del lecho marino.

Los promotores de las IRM podran contratar empresas especializadas para responder a este tipo
de incidentes, en cuyo caso deben elaborarse procedimientos detallados y distribuirlos a todas
las partes interesadas.

Si no hay ninguna empresa especializada disponible, deberan seguirse los siguientes
procedimientos:

El objeto no debe moverse (o retirarse si estd alojado en cubos de dragado, tuberias o sistemas
transportadores, etc.). La situacién debe comunicarse inmediatamente a Salvamento Maritimo,
que alertaran a la organizacion militar de eliminacion de artefactos explosivos correspondiente.
Todo el personal debe ser evacuado lo mas lejos posible de la UXO.

a) Es posible que se despliegue un equipo militar de desactivacion de artefactos explosivos,
gue se encargara de asesorar a los contratistas sobre la respuesta a los UXO. En caso
necesario, el equipo de desactivacién de artefactos explosivos puede proporcionar
asesoramiento telefénico directamente por teléfono moévil o por radio a través de un
enlace telefonico con Salvamento Maritimo.

En todos los casos, debe informarse a Salvamento Maritimo y a la Administracion Maritima de
todo hallazgo de artefactos explosivos, ya que es obligatorio cumplimentar los informes
internacionales (OSPAR / MAP).

8.3 Pecios y materiales procedentes de naufragios

Durante las operaciones submarinas pueden localizarse, perturbarse o extraerse
inadvertidamente del lecho marino pecios desconocidos (aeronaves o embarcaciones) o
materiales procedentes de pecios. Todos estos hallazgos deben notificarse a la Administracion
Maritima. Los procedimientos y la informacidn relacionada deben incluirse en el PAU.
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9 LAGUNAS DE MAREA

Las lagunas de energia mareomotriz presentan algunos desafios de respuesta SAR. Estos afectan
principalmente a las operaciones de las embarcaciones de rescate dentro del drea de la laguna o
estanque de retencidn y a la respuesta SAR terrestre por parte de los servicios de emergencia
terrestres. A menos que haya estructuras altas en las paredes de la laguna, edificios, etc., las
operaciones de los helicopteros SAR no deberian, normalmente, verse muy afectadas. Las
siguientes medidas generales de mejora de la respuesta ante emergencias son necesarias para
las lagunas mareales u otras estructuras de energia mareomotriz:

a)

b)

d)

e)

f)

g)

h)

j)
k)

Si el muro de la laguna tiene una carretera, se necesitaran zonas de giro para que los
vehiculos puedan dar la vuelta sin peligro y lugares de paso a lo largo de la carretera del
muro de la laguna.

Acceso a través de cualquier almacenamiento de vehiculos.

Anclaje de linea de seguridad en los bordes de la esclusa para permitir el rescate de
personas en el agua en caso necesario;

Zonas de aterrizaje o descenso de helicdpteros para que los helicépteros SAR puedan
sacar a la gente del suelo y los helicopteros mas pequeios de los Servicios Médicos de
Emergencia puedan aterrizar para cargar heridos;

No habra l[dmparas altas ni estructuras luminosas que puedan afectar a las operaciones
de los helicépteros;

Para los escalones que descienden hasta el borde del agua en algunos lugares:
suficientemente anchos para que una camilla pueda ser transportada por personas que
caminen junto a ella (aprox. 3 metros de ancho);

Espacios de trabajo o plataformas para permitir el acceso desde arriba a las zonas de
entrada y salida de las turbinas de las lagunas mareales;

Puntos de anclaje a lo largo de las paredes de la laguna que permitan fijar cuerdas de
seguridad (podria tratarse de mobiliario urbano lo suficientemente resistente para
cumplir esta funcidn) para permitir el acceso seguro a las personas que se encuentren en
el agua;

Bolardos y puertas de acceso para que los servicios de emergencia puedan acceder las 24
horas;

Equipamiento de seguridad publica y sefializacion a lo largo de la estructura de la laguna;
Sefales de localizacion para que el publico pueda informar de su ubicacidon exacta a los
servicios de emergencia. Esto también puede ser necesario durante la fase de
construccioén para que los trabajadores puedan hacerlo;

Posibilidad de cerrar el dique al acceso del publico en condiciones meteoroldgicas
adversas y de encender luces de advertencia en caso necesario;

Refugios contra tormentas (con informacion sobre el nimero de ubicacién) en caso de
que las personas queden aisladas por el mal tiempo o mala mar, para que puedan esperar
a ser rescatadas;

Teléfonos de emergencia en algunos lugares a lo largo de la pared;

El acceso a la zona de la laguna para la operativa de botes de rescate con remolque debe
estar disponible las 24 horas sin restricciones y permitir el acceso de botes de rescate en
cualquier estado de la marea de la laguna;
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p) Zona de espera para el encuentro de los vehiculos de los servicios de emergencia en la

zona de entrada de las lagunas.
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10 APENDICE A - Abreviaturas

ACCSEAS Accesibilidad para el transporte maritimo, ventajas de eficiencia y sostenibilidad
ACO Coordinador de aeronaves

AlS Sistema de identificacion automatica

CCSs Centro de Coordinacién de Salvamento

CCtv Circuito Cerrado de Televisidn

CTv Buque de transferencia de tripulacion

DGAV Direccidn General de Aviacion Civil

DGMM Direccidn General de la Marina Mercante

DSC Llamada selectiva digital

ZEE Zona Econdmica Exclusiva

EIA Evaluacion del impacto ambiental

ELT Transmisores de localizacidon de emergencias

EOD Desactivacion de explosivos

EPIRB Radiobaliza indicadora de posicidon de emergencia
UE Unién Europea

FM Frecuencia modulada

FMS Sistema de gestion de vuelos

SMSSM Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritimos

ID HEX Identificacion hexadecimal
IALA Asociacidn Internacional de Ayudas a la Navegacién Maritima y

Autoridades de los faros

IAMSAR Busqueda y Salvamento Aeronautico y Maritimo Internacional

OACI Organizacidén de Aviacion Civil Internacional

IMC Instrumento Condiciones meteoroldgicas

oMmlI Organizacion Maritima Internacional

IR Infrarrojos

IRM Instalacion (de energia) Renovable Marina

MAP “Mediterranean Action Plan” del Convenio de Barcelona para la proteccion del

medio marino del Mediterraneo.
MITMA Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

MITECO Ministerio de Transicion Ecoldgica y Reto Demografico
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MMSI
MOB
NM
NVIS
IRM
OSARM
0SC
OSPAR

PAU
PIM
PLB
POD
QNH
SAR
SMC
SOLAS
SOPEP
SOV
SRU
STCW

UXo
VAToN
VHF
VTS
WGS 84

PARQUES EOLICOS MARINOS

Identidad del servicio movil maritimo

Hombre al agua

Milla ndutica

Sistema de visién nocturna

Instalacidn de energia renovable en alta mar
Gestion de busqueda y salvamento en alta mar
Coordinador en el lugar de los hechos

Convenio para la Proteccidn del Medio Marino del Nordeste Atlantico (Convenios
de Oslo y Paris)

Plan de Autoproteccion

Plan Interior Maritimo

Baliza localizadora personal

Probabilidad de deteccion

Presion a nivel del mar

Busqueda y salvamento

Coordinador de la Misién de Busqueda y Rescate

Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar
Plan de emergencia a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos
Buque de operaciones de servicio

Unidad de Busqueda y Rescate

Convenio internacional sobre normas de formacidn, titulacién y guardia para la
gente de mar

Municién sin detonar

Ayuda virtual a la navegacién

Muy alta frecuencia

Sistema de ordenacion de trafico maritimo

Sociedad Geodésica Mundial 84
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11 APENDICE B - Referencias
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Marine Guidance Note 654 (M+F), “Safety of Navigation: Offshore Renewable Energy
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El Anexo 1 de recomendaciones, adapta parte de su contenido.

“Emergency Response Cooperation Plans (ERCoP): Template for Construction, Operations
and Decommissioning phases”. Agencia Maritima y de Guardacostas de Reino Unido,
agosto de 2023.

IAMSAR Vol. lll. “Manual Internacional de los Servicios Aeronduticos de Busqueda y
Salvamento. Volumen 1ll, Medios Madviles”. OMI — ICAO, 2007.

Real Decreto 393/2007, de 23 de marzo, por el que se aprueba la Norma Basica de
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gue puedan dar origen a situaciones de emergencia.
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12 APENDICE C - Orientaciones para el PAU

Se entiende como autoproteccion, al sistema de acciones y medidas encaminadas a prevenir y
controlar los riesgos sobre las personas y los bienes, a dar respuesta adecuada a las posibles
situaciones de emergencia y a garantizar la integracién de estas actuaciones con el sistema
publico de proteccidn civil. Estas acciones y medidas deben ser adoptadas por los titulares de las
actividades, publicas o privadas, con sus propios medios y recursos, dentro de su dmbito de
competencia.

Los promotores tendrdn que elaborar un Plan de Autoproteccion (PAU) para su aprobacion por
la Administracién Maritima antes de la autorizacion. En los PAU de las IRM, se recogeran las
actuaciones necesarias a llevar a cabo en caso de producirse una emergencia que pueda afectar
a cualquier elemento de las instalaciones, de manera total o parcial, independientemente de si
el origen de la emergencia es interior o exterior a la zona de la IRM. En caso de emergencias que
pudieran producir una contaminaciéon marina, se activara conjuntamente el PIM de la IRM. El
PAU aprobado por la Administracién debera incluir las medidas de proteccién y actuacién propias
de la fase de construccion.

Ademas del PAU preliminar antes de la autorizacion, que debera incluir la fase de construccién
de la IRM, los promotores presentaran el PAU definitivo a la Administracién Maritima antes de
la puesta en servicio de las instalaciones. Los PAU, deberan pasar revisiones periddicas por parte
del promotor cada tres afios como minimo, que requeriran del visto bueno de la Administracién
Maritima.

Cuando se trate de proyectos adyacentes, en un mismo poligono ZAPER, se podran agrupar en
un unico PAU. Cuando esto no sea posible, cada proyecto debera identificar claramente los
detalles pertinentes del otro.

El PAU habrd de estar redactado y firmado por un técnico competente capacitado para
dictaminar sobre aquellos aspectos relacionados con la autoproteccion frente a los riesgos a los
gue esté sujeta la actividad, y suscrito igualmente por el titular de la actividad, si es una persona
fisica, o por persona que le represente si es una persona juridica. En el Anexo 1 se encuentran
una serie de indicaciones generales para la elaboracién de los PAU, que son complementarias a
las aqui incluidas.

El PAU tendra vigencia indeterminada y se mantendra adecuadamente actualizado, ademas
contar con de las revisiones periddicas establecidas. El documento del PAU tendrd un indice
paginado y se estructurard con el contenido que figura a continuacién, ya sean o no de aplicacion
a las IRM algunos capitulos. Las orientaciones contenidas en esta plantilla no deben incluirse en
el PAU final. Sélo se requiere el contenido indicado en cada titulo. que proviene del Real Decreto
393/2007, de 23 de marzo, por el que se aprueba la Norma Basica de Autoproteccion de los
centros, establecimientos y dependencias dedicados a actividades que puedan dar origen a
situaciones de emergencia.

12.1 Capitulo 1. Identificacion de los titulares y del emplazamiento de la actividad.

e Direccidén del emplazamiento de la actividad. Denominacién de la actividad, nhombre y
marca. Teléfono y correo electrdnico.
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o Seincluira el nombre del desarrollo
o Se insertara un hipervinculo a la empresa promotora con informacion especifica
del desarrollo y un enlace a las ubicaciones para la IRM.
e |dentificacion de los titulares de la actividad. Nombre o Razén Social. Direccién Postal,
Teléfono y correo electrdnico.
o Seincluird informaciéon de contacto de cualquier contratista clave durante la fase
de construccién
e Nombre del Director del Plan de Autoproteccion y del director o directora del plan de
actuacion ante emergencias, en caso de ser distintos. Direccidon Postal, Teléfono vy correo
electrdnico.
o Se detallard informacion sobre el autor del PAU

En este apartado se indicard también si el PAU es un PAU integrado que incluye varios desarrollos
de distintos promotores dentro de un mismo poligono ZAPER.

12.2 Capitulo 2. Descripcion detallada de la actividad y del medio fisico en el que se
desarrolla.

e 2.1 Descripcion de cada una de las actividades desarrolladas objeto del Plan. Se incluira:

o Actividades llevadas a cabo durante la construccion, en el PAU inicial.

o Actividades de mantenimiento y otras operaciones rutinarias, en el PAU final para
la fase de explotacion.

o Procedimientos de notificacion al CCS de Salvamento Maritimo de actividades
laborales no planificadas

o Procedimientos acordados entre Salvamento Maritimo y el operador para
notificar el inicio y la finalizacién de las actividades de trabajo en la IRM.

o Operaciones de buceo: Si las operaciones de buceo tienen lugar durante las
operaciones de construccién, inspeccion o mantenimiento, el CCS debe ser
informado de la disponibilidad, ubicacién y estado de las cdmaras hiperbaricas
disponibles para el uso de esa operacién de buceo, por ejemplo, a bordo de qué
buque se encuentran las cdmaras.

e 2.2 Descripcidén del centro o establecimiento, dependencias e instalaciones donde se
desarrollen las actividades objeto del plan. Se incluira:

o Numero de turbinas, unidades o dispositivos que se van a instalar o estan
instalados

o Descripcion del tipo de turbina, dispositivo o unidad (nombre del fabricante,
numero y potencia)

o Dimensiones de la turbina, dispositivo o unidad (longitud, anchura y altura en
metros) o dimensiones generales para otros dispositivos o unidades.

o Altura de las torres o instalaciones de turbinas, incluidas las puntas de las palas
(cuando las palas estan en posicion vertical, en "Y" invertida y el punto mas alto
cuando una de las palas esta en posicion vertical) sobre el nivel medio del mar.
Profundidad bajo el agua para los dispositivos o unidades del fondo marino,
submarinos o flotantes.
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o Diametro de las palas (turbinas edlicas), marcado de las palas

o Detalles de la pieza de transicion (PT) o torre, ascensores disponibles,
instalaciones en la PT, grias, plataformas de aterrizaje, restricciones

o Detalles del disefio de la gondola, restricciones de apertura de puertas, cesta o
barandillas para cabestrante del helicdptero, numeracién de identificacién,
iluminacidn de aviacion, acceso a y desde (por ejemplo, escaleras, escotillas).

o Informacion sobre los OSP o instalaciones similares (buques de alojamiento),
dimensiones, iluminacién, restricciones del helipuerto, descripcién de cualquier
alojamiento, zonas de cabrestante, peligros

o Fotos y diagramas de las turbinas, unidades o dispositivos tal y como estan
instalados, incluidos los cimientos, las piezas de transicidn, los elementos de
amarre y fondeo, etc. (se afiadiran representaciones gréficas si el emplazamiento
aun no se ha construido que seran sustituidas por fotos reales lo antes posible).

o Esquema de la instalaciéon con las posiciones exactas marcadas (grafico de
ubicacién de cada unidad o dispositivo). Para este fin, lo mds adecuado es un
grafico de estilo similar al "Kingfisher" britanico (The Kingfisher Information
Service Offshore Renewable & Cable Awareness Project, “KIS-ORCA”), ya que es
facilmente transmisible en formato electrénico. Este grafico debe ser de alta
calidad y abarcar toda la pdgina en formato horizontal o vertical segun la
disposicidon particular de la IRM. Cuando haya dos o mas parques edlicos
adyacentes o proximos entre si 0 en un mismo poligono ZAPER, el grafico debera
mostrar las turbinas de ambos.

o El trazado debe mostrar la linea central de la via de circulacién SAR de acceso y
una zona sombreada que muestre la anchura de la via en su punto minimo entre
dos IRM.

o Tabla de las posiciones individuales (en latitud y longitud) de todas las unidades o
dispositivos sobre el terreno.

o Distancia entre turbinas, dispositivos o unidades.

o Descripcion en texto (tabla) de la direccion de la linea central de via de circulacién
SAR, ubicacién de los puntos de acceso SAR y longitud de cada via (entre puntos
de acceso)

o Descripcion de como se iluminardn y sefalizaran (balizamiento) las turbinas,
dispositivos, unidades y piezas de transicién durante el periodo de construccion.

o ¢COmo se vigilard y controlaran los trabajos durante la fase de construccién, por
ejemplo, con buques de vigilancia? ¢Habra vigilancia AIS o radar? Periodos de
actividad de los buques, etc.

o Descripcion de codmo deben iluminarse y sefializarse las turbinas, dispositivos,
unidades o piezas de transicion durante las operaciones.

o Limitaciones de orientacion, ajuste y frenado (turbinas edlicas) u otras
limitaciones para la parada o rotacion de dispositivos y unidades.

o Limitaciones de bloqueo (fijacién) de los aerogeneradores, si procede.

o Tendidos de cables de alimentacién (exportacién), incluida la profundidad de
enterramiento y la ubicacién de la entrada a la cimentacion.
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o Para las turbinas flotantes y los dispositivos undimotrices o mareomotrices,
disposicidon de los anclajes, incluidas las profundidades a las que estan, las
dimensiones de los mismos y los movimientos laterales previstos de los
dispositivos.

o Para las turbinas flotantes y los dispositivos undimotrices y mareomotrices,
cualquier capacidad de seguimiento y control en caso de que el dispositivo se
suelte de sus amarres y entre en deriva.

o Detalles de las Zonas de Seguridad temporales alrededor de cada actividad de
trabajo durante la construccidn y durante las operaciones en la IRM. Zonas de
Exclusion permanentes alrededor de cada instalacién o de la IRM.

o Disponibilidad de cualquier informacién meteoroldgica y oceanografica en tiempo
real, incluida una URL web e informacidn sobre contrasefias, si es necesario.

o Cualquier otra informacion util relacionada con las IRM.

e 2.3 Clasificacion y descripcion de usuarios.
e 2.4 Descripcion del entorno urbano, industrial o natural en el que figuren los edificios,
instalaciones y dreas donde se desarrolla la actividad.

o Se describiran las caracteristicas del poligono ZAPER en el que se realizard el
desarrollo, incluida su batimetria.

o Se describird la zona por la que se realizara el tendido de cables submarinos,
incluida su batimetria.

o Se describiran las instalaciones en tierra

o Se describiran los detalles de otros desarrollos en el mismo ZAPER o en la zona.

e 2.5 Descripcidon de los accesos. Condiciones de accesibilidad para la ayuda externa.

o Se describiran los accesos y zonas de embarque o desembarque o de izado

mediante cabrestante de helicopteros.

Este capitulo se desarrollard de forma escrita y se acompafiara, al menos, de la documentacion
grafica siguiente:

e Plano de situacion, comprendiendo el entorno préximo urbano, industrial o natural en el
que figuren los accesos, comunicaciones, etc.

e Planos descriptivos de todas las plantas de los edificios, de las instalaciones y de las areas
donde se realiza la actividad.

12.3 Capitulo 3. Inventario, analisis y evaluacion de riesgos.

Deben tenerse presentes, al menos, aquellos riesgos regulados por normativas sectoriales. Este
capitulo comprendera:

e 3.1 Descripciéon y localizacién de los elementos, instalaciones, procesos de produccién,
etc. que puedan dar origen a una situacion de emergencia o incidir de manera
desfavorable en el desarrollo de esta.

o Para esta descripcidn se hara referencia a la ERSN y otras evaluaciones de riesgos
gue se hayan realizado sobre las diferentes operaciones que se realicen en la IRM
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e 3.2 Identificacién, andlisis y evaluacién de los riesgos propios de la actividad y de los
riesgos externos que pudieran afectarle (riesgos contemplados en los planes de
Proteccién Civil y actividades de riesgo préximas).

o Se incluiradn los riesgos analizados y evaluados en la ERSN, ademas de todos los
gue se hayan evaluado para las operaciones que se realicen en las IRM.

e 3.3 Identificacidon, cuantificacidn y tipologia de las personas, tanto afectas a la actividad,
como ajenas a la misma que tengan acceso a los edificios, instalaciones y areas donde se
desarrolla la actividad.

Este capitulo se desarrollard mediante documentacién escrita y se acompafiard, al menos, con la
documentacion gréfica siguiente:

e Planos de ubicacion por plantas de todos los elementos o instalaciones de riesgo, tanto
los propios como los del entorno.

12.4 Capitulo 4. Inventario y descripcion de las medidas y medios de autoproteccion.

e 4.1 Inventario y descripcion de las medidas y medios, humanos y materiales, que dispone
la entidad para controlar los riesgos detectados, enfrentar las situaciones de emergencia
y facilitar la intervencion de los Servicios Externos de Emergencias. Se incluird lo siguiente:

o Dispositivos existentes en la IRM o en los buques o instalaciones cercanos:
= Dispositivos de salvamento (por ejemplo, camilla, chalecos salvavidas,
trajes de supervivencia)
= Medios de evacuacién: numero de personal necesario para manejar el
equipo, restricciones (por ejemplo, direccién del viento), plataforma de la
pieza de transicidn, embarque a buques, etc.
= Capacidades de primeros auxilios
o Comunicaciones de emergencia:
= Descripcidon de los equipos de comunicaciones, tanto de rutina como de
emergencia, instalados o transportados:

e En cada turbina, dispositivo o unidad (si procede).

e Entodos los barcos de trabajo y de seguridad

e Por el personal individual

o Buques o embarcaciones de trabajo y seguridad: se incluird un cuadro con la lista
de cada buque que trabaje en la construccion de la IRM o que realice operaciones
durante la fase de explotacién de la misma, que debera actualizarse y enviarse al
CCS con frecuencia. También se mandara informacion detallada cada vez que
lleguen y se vayan buques de la IRM.

= Para las operaciones, la informacidén a incluir sera:

e Tipo de embarcacion explotada y su uso principal, por ejemplo,
embarcaciéon de trabajo, embarcacién de seguridad. Base de
operaciones de las embarcaciones, es decir, puerto donde se
encuentran las embarcaciones.
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e Puntos de recogida del personal de mantenimiento (si son distintos
de la base de operaciones de las embarcaciones).

» Para cada tipo de embarcacion, la informacién debe incluir:

e Nombre del buque

e Indicativo de llamada del buque y nimero de Identidad del Servicio
Moévil Maritimo (MMSI)

e Tipode buque

e Velocidad de servicio

e Capacidad de personas a bordo

e Numero normal de tripulantes transportados

e Limitaciones meteoroldgicas y otras limitaciones operativas,
incluidos los limites de transferencia de la turbina

e Capacidades médicas y otras capacidades de urgencias, incluidos
los equipos y medicamentos pertinentes.

e Numeros de teléfono de contacto (movil y satélite)

e Equipo de comunicaciones instalado, por ejemplo, radios VHF, MF
y HF de banda marina, sistemas de satélite, instalados, etc.

e Vigilancia de los canales y frecuencias de comunicacién durante las
operaciones normales y anormales, por ejemplo, cuando se esta en
el mar y se llega al parque edlico o se trabaja en él.

e Fecha prevista de llegada a la obra (sélo construccion)

e Fecha de llegada a la obra (sélo construccion)

e Fecha estimada de salida de la obra (sélo construccion)

e Fotos y (si estan disponibles) planos de la embarcacion.

® La capacidad de respuesta inmediata ante emergencias y, de rescate del
personal del operador u otros contratistas que trabajen en la IRM incluird
estas embarcaciones de trabajo y de seguridad proporcionadas por el
promotor.

o Embarcacién de vigilancia: si el emplazamiento cuenta con un buque de vigilancia
durante la construccion o la fase de explotacién de la IRM, debe incluirse aqui y
ademas indicarse:

= Periodo de funcionamiento: durante la construccidn, explotacidn,
operaciones o desmantelamiento de la IRM.

= Limitaciones: climaticas o zonales.

= Horario de funcionamiento

= Restricciones de alcance, es decir, a qué distancia puede operar desde el
parque edlico si asi lo solicita Salvamento Maritimo.

= Datos del operador del buque de vigilancia

o Embarcaciones de rescate: Si el emplazamiento dispone de instalaciones
especificas para embarcaciones de rescate o si el buque de vigilancia cumple estas
funciones, debe indicarse aqui y ademas:

= Siel bugue tiene base en tierra o en alta mar y cuales son sus tiempos de
respuesta
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= Siestd en alta mar: si esta permanentemente en el agua o situado en otro
buque o instalacidn.
= Como se moviliza el buque (teléfono, radio, centro de control, etc.)
= Tiempos de funcionamiento y limitaciones
o Ayudas aéreas: si el emplazamiento tiene operaciones rutinarias de aeronaves, o
tiene capacidad para realizar operaciones de aeronaves, debera incluirse la
siguiente informacion:
* Tipo de avién
= Base operativa (punto de partida o de recogida de la tripulacién) e
instalaciones que usa
» Velocidad y resistencia al avance, tiempos de transito hasta el
emplazamiento
= Numero normal de tripulantes y capacidad de pasajeros
= Limitaciones meteoroldgicas y de otro tipo
= Comunicaciones, frecuencias o canales de radio operados
= |Instalaciones para helicdpteros disponibles en la IRM
= Jluminacion aeronautica (si no esta descrita anteriormente)
= Detalles de la formaciéon en coordinacién de aeronaves impartida a la
tripulacion
= Capacidad de transportar al personal herido
o Ayudas alalocalizacién de personal de la IRM: si el personal que trabaja en la obra
o en los buques que trabajan en la obra de construccién, o en las operaciones en
la IRM en la fase de explotacion, utilizan balizas de localizacidn personal u otros
tipos de dispositivos de localizacion por satélite o radio, se recomienda utilizar
dispositivos compatibles con el SMSSM, ya que esto garantizara que los servicios
de rescate puedan recibir rdpidamente las alertas de las balizas y que las unidades
SAR puedan localizar los dispositivos y , por lo tanto, a la persona que lo lleva.
Deberan incluirse aqui los tipos, las frecuencias de localizacion y los
procedimientos para localizar estos dispositivos:
= Tipos de balizas o dispositivos utilizados (enumere todos los tipos si se
utilizan varios diferentes)
= Frecuencias y canales en los que funcionan los dispositivos
* Procedimientos de busqueda o localizacién de los dispositivos durante la
transmisién
= Resumen de los procedimientos informados al personal para el uso de los
dispositivos
® |ndicar si las balizas estan inscritas en el registro nacional, confirmar que
el promotor dispone de una lista de la asignacion de las balizas y de
cualquier disposicidn pertinente de contacto en caso de emergencia.
o Sistemas electrénicos de vigilancia y control: si se esta utilizando AlS, radar o CCTV
para vigilar la actividad en torno a la obra o en la IRM en explotacidn, se indicara:
= Qué sistemas se estan utilizando, sus ubicaciones, los periodos de
vigilancia y los numeros de contacto del centro de vigilancia y las
frecuencias de radio vigiladas por el buque o centro de vigilancia
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responsable de esta actividad (normalmente el centro de control de
operaciones del promotor).

= Los detalles también deben incluir si se ha puesto a disposicion de
Salvamento Maritimo cualquier transmision en directo y los medios de
acceso a grabaciones . También se indicara si otras autoridades disponen
de acceso a esta informacion..

o Antenas de radiocomunicacién: si el emplazamiento estd equipado con antenas
de radiocomunicacién para permitir la retransmisién de las comunicaciones por
radio desde el centro de control de operaciones en tierra, se indicara:

» La ubicacién de las instalaciones equipadas con antenas de radio, el tipo
de sistemas de radiocomunicaciones que se utilizan, las frecuencias
disponibles para dichos sistemas, los nUmeros de contacto del centro de
control de operaciones y de los buques que utilizan estos sistemas vy el
periodo de tiempo en el que el sistema estd supervisado y cuenta con
personal.

* Entre los detalles también se debe incluir si se ha puesto a disposicion de
Salvamento Maritimo cualquier transmision en directo.

o Instalaciones y dispositivos de lucha contraincendios

o Instalacionesy dispositivos de lucha contra la contaminacion, haciendo referencia
al PIM.

o Dispositivos de proteccion contra riesgos quimicos.

o Dispositivos de rescate para personas atrapadas.

e 4.2 Las medidas y los medios, humanos y materiales, disponibles en aplicacion de
disposiciones especificas en materia de seguridad.

Este capitulo se desarrollara mediante documentacidn escrita y se acompafiara con, al menos, la
documentacidn grafica siguiente:

e Planos de ubicacion de los medios de autoproteccién, conforme a normativa UNE.

e Planos de recorridos de evacuacion y areas de confinamiento, reflejando el nimero de
personas a evacuar o confinar por areas segun los criterios fijados en la normativa
vigente.

e Planos de compartimentacién de areas o sectores de riesgo.

12.5 Capitulo 5. Programa de mantenimiento de instalaciones.

e 5.1 Descripcion del mantenimiento preventivo de las instalaciones de riesgo, que
garantizard el control de las mismas.
o Seincluira el programa de mantenimiento planificado por el operador
e 5.2 Descripcidon del mantenimiento preventivo de las instalaciones de proteccidn, que
garantizard la operatividad de las mismas.
e 5.3 Realizacidn de las inspecciones de seguridad de acuerdo con la normativa vigente.

Este capitulo se desarrollara de forma escrita, adjuntando la documentacién técnica necesaria y
se acompanard, al menos de un registro donde queden reflejadas las operaciones de
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mantenimiento realizadas, y de las inspecciones de seguridad, conforme a la normativa de los
reglamentos de instalaciones vigentes.

12.6 Capitulo 6. Plan de actuacion ante emergencias.

Deben definirse las acciones a desarrollar para el control inicial de las emergencias,
garantizdndose la alarma, la evacuacion y el socorro. Comprendera:

e 6.1 Identificacidn v clasificacion de las emergencias:

O

o

o

En funcién del tipo de riesgo.

= Para emergencias que impliquen riesgos medioambientales, se hard
referencia a los apartados correspondientes del PIM.

= Para emergencias que requieran asistencia médica, el Instituto Social de la
Marina (ISM) dispone de un servicio de atencion radiomédica conectado
con el CNCS de Salvamento Maritimo. Si el promotor tiene su propia
capacidad de telemedicina debera usarla en primer lugar, a menos que la
situacion se considere urgente. Si se requiere evacuacion y los medios del
operador no tienen la rapidez necesaria, se hara a través de Salvamento
Maritimo.

En funcidn de la gravedad.

= En los casos de incidentes que conlleven acciones delictivas,
desaparecidos, muertes o lesiones graves, se incluird el procedimiento
para contactar con los cuerpos y fuerzas de seguridad del estado, ademads
de con Salvamento Maritimo.

= En casos de incidentes graves para las personas dentro de la IRM, incluido
el fallecimiento, debera haber un procedimiento para la notificacién a los
familiares, por parte del promotor o a través de la policia.

= Se podra incluir informacién sobre las relaciones con los medios de
comunicacién acordada con la Administracidn Maritima y los cuerpos y
fuerzas de seguridad del estado, ante un incidente ocurrido en la IRM.
Incluyéndose la forma de provisidn y difusién de comunicados de prensa.

En funcidn de la ocupacion y medios humanos.

e 6.2 Procedimientos de actuacidon ante emergencias:

@)
@)
@)

Deteccidén y Alerta.

Mecanismos de Alarma.

Procedimientos de actuacién. En general para todas las emergencias y para las

SAR en particular:

®* Toda informacidon meteoroldgica que se tenga en el emplazamiento sera

de utilidad para la planificacién de una misién de bisqueda. También sera
de gran importancia la informacién relativa a corrientes, mareas y estudios
especificos de deriva dentro del parque de la IRM. Se indicardn los medios
para facilitar toda esta informacién tanto al responsable de las
operaciones por parte del promotor como a los CCS de Salvamento
Maritimo.
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Recepcidén en tierra: Es posible que sea necesario desembarcar a los
supervivientes de un incidente en un lugar distinto del punto normal de
embarque o desembarque debido a las condiciones meteoroldgicas, la
magnitud del incidente, la gravedad de las heridas, la necesidad de que
acuda la policia, etc. Se indicardn lugares alternativos para la recepcién en
tierra de personas rescatadas de un incidente.
Parada de emergencia: Explicacién de los procedimientos y procesos
llevados a cabo por el centro de control de operaciones de la IRM para
apagar la instalacién, unidades o dispositivos y los procedimientos para
que el CCS lo solicite. La informacion debe incluir el tiempo necesario para
el apagado:

e Apagado individual del dispositivo, turbina o unidad
Parada parcial (grupo de unidades)
Cierre total de la via de circulacién SAR

e Cierre completo de la IRM
La informacién debe incluir el tiempo necesario para girar una géndola en
la direccién deseada solicitada por el CCS y cualquier limitacién del viento
(ya sea por mucho o por poco viento) que afecte a este proceso.

o Se incluirdn los procedimientos de actuacion para otros tipos de emergencias,
como por ejemplo:

Procedimientos de lucha contraincendios

Procedimientos de primeros auxilios

Procedimientos de riesgos quimicos

Procedimientos para rescate de personas atrapadas

Procedimientos de lucha contra la contaminacion, haciendo referencia al
PIM.

e b.1) Identificacion de la persona que dara los avisos.

o Se incluirda la informacion sobre el Centro de Control de Operaciones del
promotor.
e b.2) Identificacidon del Centro de Coordinacion de Atencidon de Emergencias de Proteccion

Civil. Ademas de la identificacidén de la Capitania Maritima y del Centro de Coordinacién
de Salvamento, habria que definir:

Mecanismos de respuesta frente a la emergencia.

Evacuacidén y/o Confinamiento.

Prestacién de las Primeras Ayudas.

Modos de recepcion de las Ayudas externas.

Respecto a Salvamento Maritimo, se incluira la siguiente informacién:

o

@)
@)
@)
@)

Como servicio de emergencias maritimas en Espafia, los 19 CCS y el CNCS
de Salvamento Maritimo son responsables de la coordinacién de todas las
operaciones civiles de blsqueda y salvamento dentro de la Regién de
Busqueda y Salvamento espafiola. Esto incluye la movilizacion y asignacion
de los recursos adecuados para responder a las personas en riesgo de
muerte o lesiones en el mar.
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= Los CCS y el CNCS suponen también el primer punto de contacto para
cualquier informe sobre buques en dificultades, por ejemplo averias de
motor, o incidentes o problemas de contaminacion o seguridad maritima.

= Salvamento Maritimo utiliza una red de antenas para garantizar la
cobertura VHF desde la costa hasta 30 millas nduticas mar adentro.
Salvamento Maritimo mantiene una guardia de socorro por radio en VHF
y MF DSC. El principal medio de alerta de socorro en VHF es el canal 70
DSC, pero también se mantiene una escucha en el canal 16 VHF.

» Llas frecuencias de media frecuencia (MF) utilizadas por Salvamento
Maritimo incluyen 2187,5kHz (DSC), 2182kHz (frecuencia de trabajo de
socorro, urgencia y seguridad en MF).

= Debe tenerse en cuenta que la posicién donde se produce cualquier
incidente (en la IRM u otra ubicacién) es una parte vital del proceso de
respuesta al incidente y debe comunicarse como parte de los detalles
iniciales del incidente.

o Los recursos SAR de Salvamento maritimo estardn disponibles:

= Sielincidente supera la capacidad de los recursos del promotor.

= Sj, en opinion del responsable de la IRM, se requiere asistencia urgente o
inmediata.

= Si se trata de un suceso ocurrido a personas o embarcaciones no
relacionadas con la IRM o sus operaciones. En este caso, los medios del
operador también deberdn estar disponibles para la asistencia de
conformidad con el capitulo V del convenio SOLAS.

o Se indicaran los procedimientos acordados entre Salvamento Maritimo y el
operador de la IRM para solicitar asistencia.

o Salvamento Maritimo designara un Coordinador de Misién SAR (SMC) que estard
en el CCS durante el incidente para coordinar y dirigir la respuesta a éste.

o En funcién de la gravedad del incidente, Salvamento Maritimo podra designar a
un Coordinador en el Lugar del Siniestro (OSC). El SMC designara a la persona con
mas capacitacién disponible en el lugar de los hechos para desempeiiar las
funciones que le asigne como OSC.

o Durante los incidentes, los cuerpos y fuerzas de seguridad del estado pueden
tener un papel critico por lo que es muy importante que se contacte con el cuerpo
apropiado por parte de Salvamento Maritimo y del promotor. Normalmente la
coordinacion en tierra sera a cargo de la Policia o la Guardia Civil y la coordinacién
en el mar estard a cargo de Salvamento Maritimo. Debe establecerse con claridad
el procedimiento para el traspaso de las responsabilidades entre Salvamento
Maritimo y los cuerpos y fuerzas de seguridad del estado, una vez finalizadas las
operaciones SAR para ayudar a la investigacién policial. El promotor debe aislar
con prontitud el lugar del incidente para ayudar a la investigacién de la causa.

o Si se produce un accidente mortal, el contacto con la Policia sera prioritario. Si
hubiera aun riesgo para las personas y los bienes en el mar, se contactara primero
con Salvamento Maritimo.
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e 6.3 lIdentificacién y funciones de las personas y equipos que llevaran a cabo los
procedimientos de actuacidon en emergencias.
o Se incluird la informacion sobre el Centro de Control de Operaciones del
promotor.
e 6.4 Identificacion del Responsable de la puesta en marcha del Plan de Actuacion ante
Emergencias. Se incluira:

o En caso de emergencia en una IRM o en el mar que afecte a su personal o a sus
buques, el promotor es responsable de proporcionar una respuesta médica
inmediata de rescate y primeros auxilios a un nivel adecuado a las circunstancias
de la IRM y su ubicacién. El promotor también es responsable de alertar
inmediatamente a Salvamento Maritimo de una emergencia y de actuar de enlace
y cooperar con el CCS pertinente para resolver la emergencia.

o El promotor también estd obligado, en virtud de los acuerdos y practicas
maritimas internacionales, como el Convenio SOLAS, a prestar asistencia, cuando
sea posible hacerlo, a otros buques o personas que se encuentren en peligro en el
mar en las proximidades o dentro de la zona IRM o cuando el CCS pertinente
solicite su ayuda.

o El promotor también puede tener que proporcionar sus propios buques y otros
activos para responder o reaccionar ante otras emergencias maritimas, por
ejemplo, contaminacién o un buque a la deriva que represente una amenaza real
o posible para la seguridad de la vida o de la IRM.

o Se indicard el proceso por el que se suspende o finaliza una operacidon SAR. Serd
decisidon del CCS en coordinacidn con el responsable de la IRM y, en su caso, los
cuerpos y fuerzas de seguridad del estado y otros servicios de emergencia.

12.7 Capitulo 7. Integracion del plan de autoproteccion en otros de ambito superior.

e 7.1 Los protocolos de notificacidn de la emergencia
e 7.2 La coordinacién entre la direccién del Plan de Autoproteccion y la direccidén del Plan
de Proteccién Civil donde se integre el Plan de Autoproteccion.
o Se incluird la coordinacion del PIM con el SNR
o Se incluird la coordinacion con Salvamento Maritimo:
= Se indicara como van a colaborar el promotor y Salvamento Maritimo en
caso de emergencia, incluido el flujo de la informacidn, por ejemplo, el CCS
informara al contacto de emergencia del promotor y acordard las
comunicaciones entre el CCS y el centro de control de operaciones del
promotor.

= Se indicard una explicacion de cémo se intercambiard o comunicard
informacidn especifica, si fuera necesario, en el momento de un incidente,
incluidos los detalles de las personas implicadas, las listas de
comprobacion que se utilizaran, las instalaciones SAR y el apoyo
especializado disponible en ese momento, etc.
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e 7.3 Las formas de colaboracion de la Organizacién de Autoproteccion con los planes y las
actuaciones del sistema publico de Proteccion Civil.
o Seincluira la relacion del PIM con el SNR
o Seincluiran las formas de colaboracion con Salvamento Maritimo

12.8 Capitulo 8. Implantacién del Plan de Autoproteccion.

e 8.1 Identificacion del responsable de |la implantacion del Plan.

e 8.2 Programa de formacidn y capacitacion para el personal con participacidén activa en el
Plan de Autoproteccion.

e 8.3 Programa de formacion e informacién a todo el personal sobre el Plan de
Autoproteccién.

e 8.4 Programa de informacién general a los usuarios.

e 8.5 Sefializacion y normas para la actuacion de visitantes.

e 8.6 Programa de dotacion y adecuacion de medios materiales y recursos.

12.9 Capitulo 9. Mantenimiento de la eficacia y actualizacidn del Plan de
Autoproteccion.

e 9.1 Programa de reciclaje de formacidn e informacion.
e 9.2 Programa de sustitucién de medios y recursos.
e 9.3 Programa de ejercicios y simulacros.
o Se realizaran ejercicios coordinados con Salvamento Maritimo. Es recomendable
realizar el primero de estos ejercicios nada mdas comenzar la construccion de la
IRM y también antes de iniciar la explotacion de la IRM.
o También se realizaran ejercicios en los que se impliquen a los cuerpos y fuerzas de
seguridad del estado, bomberos y otros servicios de emergencia y proteccidn civil.
e 9.4 Programa de revisién y actualizacién de toda la documentacidn que forma parte del
Plan de Autoproteccién.
e 9.5 Programa de auditorias e inspecciones.

12.10 Anexo l. Directorio de comunicacion.

e Teléfonos del Personal de emergencias.
e Teléfonos de ayuda exterior.
e Otras formas de comunicacidn.
o Comunicacién por radio VHF y MF

12.11 Anexo Il. Formularios para la gestion de emergencias.
12.12 Anexo lll. Planos

Ademas de dicho contenido, el PAU deberd indicar la relacién con el PIM en materia de lucha
contra la contaminacién e incluird todas las medidas de seguridad necesarias para proteger las
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instalaciones frente a actos de sabotaje, pirateria y terrorismo, tomandose como base las
prescripciones del Cédigo Internacional para la Proteccién de los Buques y las Instalaciones
Portuarias (Cddigo PBIP), de la OMI.

En el caso de IRM adyacentes (separadas menos de 1 mn) dentro de un mismo poligono ZAPER,
podrdn compartir algunos de los medios de actuacidn ante emergencias y de lucha contra la
contaminacién, siempre que sean adecuados y suficientes a juicio de la Administracion Maritima.
Los PAU de cada una de estas IRM deberan estar en consonancia unos con otros y compartir los
procedimientos comunes del Plan de Actuacién ante Emergencias. En este caso podra haber un
Unico centro de control de operaciones donde se llevara a cabo la monitorizacion, control y
actuacién ante emergencias de todas las instalaciones. Si hubiera un Unico centro de control,
debera haber un Unico manual de actuacién que unifique todos los PAU y PIM, en el que se
diferenciaran los responsables y las actuaciones especificas, si las hubiera, dependiendo de la
zona en la que se haya producido el incidente.
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13 APENDICE D - Lista de control SAR

La lista de comprobacion SAR registra las decisiones tomadas en relacién con la informacién
contenida en este documento y es adicional a la lista de comprobacién incluida en el Anexo 2
requerida por separado como parte del proceso de solicitud.

Debe tenerse en cuenta esta lista en la fase previa a la autorizacidon y como ayuda en las distintas
fases del desarrollo. La lista de comprobacion SAR es un registro de los requerimientos relativos
al contenido de este documento y serd aprobada por la Administracién Maritima caso por caso.

Se pretende que el contenido de la lista de comprobacién SAR sea un documento vivo y se aplique
durante todo el ciclo de vida del proyecto. La Administracion Maritima la utilizard para garantizar
que las medidas acordadas antes de la autorizacion y después de la construccidén se aplican
correctamente. No todas las acciones se completaran cuando se apruebe la lista de
comprobacidn, algunas serdn posteriores a la construccion.

La lista que se incluye a continuacién a modo de ejemplo no pretende ser exhaustiva. La
Administracion Maritima o el desarrollador pueden desear aifadir contenido adicional o eliminar
entradas innecesarias, segln sea apropiado, hasta que se consensue dicha lista. El desarrollador
puede optar por mejorar las capacidades mas alla de lo acordado en la lista de comprobacién.

Si hay aspectos que no se conocen en el momento de presentar el documento previo a la
autorizacion (por ejemplo, relativos a las operaciones en la fase de explotacion), dichos
elementos deben permanecer en la lista de comprobacién con una nota que explique que se
investigara en la fase adecuada.

La aceptacion de un disefio y trazado determinado para una IRM puede estar sujeta a solicitudes
de acciones correctoras por parte de la Administracion Maritima. En estas circunstancias, las
acciones correctoras adicionales se afiadiran a la lista de comprobacién.

La Administracion y el promotor deberan conservar la lista de comprobacion para futuras
consultas. El promotor debe esforzarse por actualizarla a medida que se completen las acciones
o para registrar los progresos.

La Administracién puede solicitar periddicamente una actualizacién del estado de determinados
elementos, sobre todo a medida que el proyecto avanza hacia la fase de explotacion. La lista de
comprobacién estard a disposicion del personal o los equipos implicados en el desarrollo, y les
facilitard informacidén actualizada sobre las medidas implementadas.

La lista de comprobacion puede utilizarse en formatos alternativos, siempre que la version
presentada a la Administracion Maritima muestre claramente cada elemento requerido y las
acciones acordadas.

Cada elemento tendrd un requisito que se determinard caso por caso. Los requisitos adicionales
de la Administracion Maritima pueden sefialar temas especificos que se afadiran a la lista.

En el apartado “requerimiento”, se detallard lo que se exige al promotor en referencia a ese
tema. El promotor deberd actualizar las notas de progreso a medida que se completen las
acciones.
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Tabla 1. Plantilla de lista de comprobacion de medidas SAR para una IRM

DESARROLLO IRM

Fecha de la lista

Responsable de la lista

Fecha estimada de

Elemento Tipo Requerimiento . - Observaciones
implementacion
PAU Requerido
Plan d |
an eremohque Requerido
de emergencia
PIM Requerido

Riesgos para los
usuarios del mar Requerido
(ERSN)

Evaluacion de
Riesgos SAR por el | Requerido
promotor (ERSN)

Apoyo SAR:

e Capacidades de
recuperacioén de
personas dentro
de IRM

e Recursos
marinos
especificos

Helicépteros

Trazado de la IRM
que permita Requerido
operaciones SAR

Informacién
cartografica
vectorial
(shapefile)

Requerido

Proporcionar un
archivo
cartografico
vectorial del
trazado
confirmado que
incluya todas las
posiciones IRM y
las “vias de
circulacién SAR”
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DESARROLLO IRM

Fecha de la lista

Responsable de la lista

Fecha estimada de

Elemento Tipo Requerimiento . - Observaciones
implementacion

Avisos a los
navegantes Requerido
semanales
Formaciéon SAR Recomendado
Formacion en
lucha contra la Recomendado
contaminacion
Centro de Control
de Operaciones
IRM para SAR Requerido
(24/365) con
escucha VHF
Control de trafico Considerar
maritimo (VTS)
Emb i d

.m‘ arc.aC|ones € Recomendado
vigilancia
AlS Requerido
CCTV Requerido
Vigilanci .

igilancia por Requerido
radar
Medios para
ope.zrauones SAR Recomendado
de izado con
cabrestante
Helicoptero de .

cop Considerar

salvamento
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Zonas de refugio .
. Considerar
para helicopteros
DESARROLLO IRM Fecha de la lista

Responsable de la lista

Fecha estimada de

) . Observaciones
implementacion

Elemento Tipo Requerimiento

Sistema de
seguimiento de
dispositivos Requerido
flotantes a la
deriva

Registro de balizas | Requerido

Numeracion de

los dispositivos Requerido

Marcado de torres

y géndolas Requerido

Marcado de las
palas para vuelo Requerido
estacionario

[luminacion .
- Requerido

aeronautica

[luminacion Considerar

maritima SAR

Estudio de

recepciéon Requerido

radioeléctrica

Antenas VHF Considerar

Sistemas de

informacion .

Requerido

meteoroldgica
sobre el terreno
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Sistemas radar y
electrépticos

Considerar

Reflectores de
radar

Recomendado

DESARROLLO IRM

Fecha de la lista

Responsable de la lista

Fecha estimada de

Elemento Tipo Requerimiento . - Observaciones
implementacion
Datos para
simuladores de Recomendado
vuelo
Pecios Considerar
UXO Considerar
Disponibilidad de
remolque Requerido

adecuado 24/365
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